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1. Vorbemerkungen

Bekanntgabe durch:

Erms-Neckar-Bahn AG

Pfahler Stral3e 17

D-72754 Bad Urach

Telefon 07125-407634

Telefax 07125-407636

Mail post@erms-neckar-bahn.de

Genehmigt und in Kraft gesetzt durch:

Eisenbahnbetriebsleiter/Vorstand Herr Jochen Heer %1@

Anwenderkreis:
Infrastrukturbetreiber (EIU)
Eisenbahnverkehrsunternehmen (EVU)
Zustandige Aufsichtsbehoérden
Fachdienste Fb, LST, ZL

DB Netze Netzbezirk Plochingen

Diese ShV ist fur alle Mitarbeiter im Betriebsdienst (ZL, Tf), Fachdienste Fahrbahn und LST guiltig.
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1.3 Zustandige Behdorden

Oberste Aufsichtsbehérde: Landeseisenbahnaufsicht (LEA)
Ministerium fur Verkehr und Infrastruktur Siidendstrasse 44
Baden-Wirttemberg 76135 Karlsruhe

Hauptstatter Strasse 67 Tel 0721-1809-0

70178 Stuttgart Mail: landeseisenbahnaufsicht-kar-
Tel 0711-231-5746 stg@eba.bund.de

1.4 Geltungsbereich

Die Ermstalbahn (ETB) ist eine nichtbundeseigene Eisenbahn des 6ffentlichen Verkehrs. Sie wird
als Nebenbahn von der Erms-Neckar-Bahn AG (ENAG) als Eisenbahninfrastrukturunternehmen
(EIU) betrieben.

Es gilt die Fahrdienstvorschrift fir Nichtbundeseigene Eisenbahnen (FV-NE) in der jeweils aktuel-
len Fassung.

Die Ermstalbahn ist regelspurig (1435 mm) und nicht elektrifiziert. Im Anschlussbahnhof Metzingen

(W) der DB Netz AG sind elektrifizierte Gleise (15.000 V) vorhanden. Der Bahnhof Metzingen (W)
ist Ubergangsbahnhof in das Netz der DB Netz AG.
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1.5 Dienstvorschriften

(1) Fur den Betriebsdienst auf der Strecke Metzingen (W) — Bad Urach gelten nachstehende
Vorschriften und Dienstanweisungen:

Richtlinie 301 Signalbuch der DB Netz AG

Fahrdienstvorschrift fir Nichtbundeseigene Eisenbahnen (FV — NE)

Betriebsunfallvorschrift fur Nichtbundeseigene Eisenbahnen (BUVO — NE)

Vorschrift fir die Bedienung von Signalanlagen fur NE-Bahnen (Sig — VB — NE)
Unfallverhitungsvorschriften der Berufsgenossenschaft der Stral3en-, U-Bahnen und Ei-
senbahnen (UVV)

e Gefahrgutverordnung Strafl3e, Eisenbahn und Binnenschifffahrt (GGVSEB)

(2) Die Sammlung betrieblicher Vorschriften (SbV) enthalt zusatzliche betriebliche Bestimmun-
gen zu den Vorschriften und Dienstanweisungen Absatz 1.

(3) Der Inhalt ist gegliedert in

o Teil A Zusatzliche Bestimmungen zu FV - NE
e Teil B Zusatzliche Bestimmungen zu sonstigen Betriebsvorschriften

(4) Die Zusatzbestimmungen sind innerhalb der Abschnitte in der Reihenfolge der 88 der FV —
NE und der Ubrigen Betriebsvorschriften sowie Ziffern der ESO und der Ausfiihrungsbe-
stimmungen des SB geordnet.

(5) In den Vorschriften ist an den Stellen, zu denen die SbV zusatzliche Bestimmungen enthélt,
am Rand der Hinweis ,SbV* anzubringen.

(6) Berichtigungen werden vom EBL durch Berichtigungsblatter bekanntgegeben.

(7) Oberste Aufsichtsbehorde (OAB) ist das Verkehrsministerium Baden-Wirttemberg, techni-
sche Aufsichtsbehdrde ist die Landeseisenbahnaufsicht (LEA).
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1.6 Verteilungsplan der Stellen, auf denen die SbV ausgelegt ist

- Stellwerk Metzingen (W)
-  ENAG, Geschéftsstelle, Pfahlerstral3e 17, 72574 Bad Urach

1.7 Verteilungsplan SbhV

(1) Oberste Aufsichtsbehdrde (OAB) 1x
Technische Aufsichtsbehérde (LEA) 1x
Eisenbahnbetriebsleiter (EBL) 1x
Stellvertreter des EBL 2X
Geschaftsstelle ENAG 1x
DB Netz AG ZL Bf Metzingen 1x
DB Netz AG Plochingen Bezirksleiter Betrieb 1x
DB Netz AG Nmg Tubingen 1x
EIU mit Anschlussvertrag DB Netz AG Plochingen 1x

Fa. Munksjo Dettingen 1x
EVU mit Nutzungsvertrag HzL Hechingen 1x
RAB Ulm 1x
RAB Tubingen 55x
DB Cargo Stuttgart 1x
NESA Rottwell 1x
70

(2) zuganglich zu machen

den Ubrigen Betriebsbediensteten

Ausgabedatum Dateiname

Erstellt Gepruft

Freigabe
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2. Zusatzliche Bestimmungen zur FV-NE

2.1 Abschnitt — Allgemeines

Zu81(2)
Geltungsbereich
Der Zugverkehr auf der Strecke Metzingen bis Bad Urach wird im Zugleitbetrieb geregelt.

Der Zugleiter hat seinen Sitz im Bf Metzingen (W).
Er ist unter der Postrufnummer: 07123 — 206266 zu erreichen.

Zu 81 (3)
Abweichungen, Ausnahmen, Sammlung betrieblicher Vorschriften, 6rtliche Verhalt-
nisse

Bestimmungen, die nur voribergehende Bedeutung haben oder bis zur Aufnahme in die SbV an-
geordnet werden, werden im Auftragsbuch bekanntgegeben. Bau- und / oder Betriebsanweisun-
gen sowie Betriebsanordnungen sind in die ,Mappe flir besondere betriebliche Anweisungen-NE*
aufzunehmen. In dringenden Fallen sind mindliche oder fernmiindliche Betriebsanweisungen zu-
gelassen, die baldmdglichst schriftlich zu bestétigen sind.

Zu 8§81 (3)
Anlagen und Einrichtungen der Betriebsstellen auf der Ermstalbahn

Siehe Anlage 5.2

Zu 81 (3)
Malgebende Neigungen einschliel3lich der Neigungswechsel der Streckenabschnitte zwi-
schen Zuglaufstellen

Gleis von bis Neigung (in %o)
Metzingen (W) — Neuhausen und (Ho6he-) Einfahrsig- BuU-F km 1,724 12,541 %o — Steigung
Gegenrichtung nale G644 Ri. Bad Urach
Neuhausen — Dettingen-Mitte BU-F km 1,724 Us fur Bu 5,313 12,728 %o — Steigung
und Gegenrichtung in km 4,693 Ri. Bad Urach
Dettingen-Mitte — Us fir Bui 5,313 Ne 1 km 6,260 13,437 %o — Steigung
Dettingen-Gsaidt in km 4,693 Ri. Bad Urach
Dettingen-Gsaidt — (Hohe) Ne 1 Ne 1 km 10,200 14,190 %o — Steigung
Bad Urach km 6,600 Ri. Bad Urach
Ausgabedatum Dateiname Erstellt Gepruft Freigabe
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Zu 81 (4)

Elektrischer Bahnbetrieb

Die Ermstalbahn ist nicht elektrifiziert, jedoch sind im Einfihrungsbahnhof Metzingen (W) ein Tell
der Gleise mit Fahrleitungen Gberspannt. Es sind hier die Bestimmungen der DB Netz AG anzu-
wenden.

Zu 81 (6)
Gemeinschaftsbetrieb

Der Einfuihrungsbahnhof Metzingen (W) ist Bahnhof der DB-Netz AG. Ab Einfahrsignal G 644 (in
km 0+477) beginnt der Betriebsfiihrungsbereich der DB Netz AG — es gelten hier deren Vorschrif-
ten.

Zu § 2 (3)
Leitung und Uberwachung

Es ist ein Eisenbahnbetriebsleiter (EBL) mit standigen Vertretern des EBL und Stellvertretern ein-
gesetzt. EBL sind fachliche Vorgesetzte der Zugleiter und sind den auf der Ermstalbahn eingesetz-
ten Betriebsdienstmitarbeitern gegeniber weisungsbefugt.

Eisenbahnbetriebsleiter (EBL) Herr Jochen Heer Telefon 07257 / 925483
Mobil 0160 / 97488677
Standiger Vertreter EBL Herr Johann Kullanek Telefon 07181/83414
Mobil 0178 /2391388
EBL-V Herr Glnther Hérnle Telefon 07123 /932629
Mobil 0170 /5607687
EBL-V Herr Baldur Baur Telefon 07433/ 4369
Mobil 017171911794
Zu 8§82 (4)
Befahigung

Alle im Betriebsdienst eingesetzten Mitarbeiter missen entsprechend dem Ausbildungsplan fir
Eisenbahnbetriebsbedienstete der NE ausgebildet sein.

Die Befahigung ist vor dem EBL in schriftlicher, miindlicher und praktischer Form nachzuweisen.
Die kdrperliche Eignung und Tauglichkeit ist nach den Grundsatzen der EBO § 48 nachzuweisen.
Die festgestellte Befahigung ist in den Personalunterlagen zu vermerken.

Einmal jahrlich haben alle Betriebsbediensteten an einem Fortbildungsunterricht teilzunehmen.

Der jeweilige EVU tréagt die Verantwortung fir den ordnungsgeméafen Einsatz seiner Mitarbeiter.
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Zu 82(9)
Dienstubergabe

Durch den Zugleiter Metzingen (W) (der auch Fdl bei der DB Netz AG ist) werden getrennt fiir die
NE geflhrt:

- Auftragsbuch

- Mappe ,Besondere betriebliche Anweisungen®

Schriftstlicke (Fplo, Betra usw.) sind bis zum Gultigkeitstag in der ,Mappe flr besondere betriebli-
che Anweisungen“ aufzubewahren und bei Erhalt sofort in das Merkblatt einzutragen. Beim Inkraft-
treten sind sie am Arbeitsplatz aufzulegen.

Die Dienstubergabe erfolgt im Meldebuch fur den Zugleiter.

Zu § 3 (11)
Zugschlussstellen

Das Grenzzeichen der Einfahrweiche ist Zugschlussstelle bei Einfahrten, bei Ausfahrten der
Standort der Trapeztafel.

Im Bf Metzingen (W) ist nach der Einfahrt des Zuges dem ZL eine Ankunftsmeldung abzugeben.

Zu 8§ 3 (13-15)
Zugmeldestelle, Zugleitstelle, Zuglaufstellen und Zuglaufmeldestellen

Zugleitstelle ist der Bf Metzingen (W), die Zugleitstelle ist zugleich Zugmeldestelle.
Zuglaufstellen sind:

Bf Metzingen (W) (DB Netz AG)

Hp(u) Neuhausen

Hp(u) Dettingen-Mitte

Bf(u) Dettingen-Gsaidt

Bf(u) Bad Urach

Zugleich Zuglaufmeldestellen sind Bf(u) Dettingen-Gsaidt und Bf(u) Bad Urach.

Nur die Bahnhofe Bf(u) Dettingen-Gsaidt und Bf(u) Bad Urach verfligen tber Trapeztafeln (Signal
Ne 1).

Zu § 3 (19)
Triebfahrzeuge

Als Kleinlokomotiven gelten Triebfahrzeuge mit Leistungen bis zu 600kW (820 PS).
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Zu 85 (2)
Fahrplane

An Fahrplanen werden folgende Dienstfahrplane ausgegeben:
Bildfahrplan, Buchfahrplan, Streckenfahrplan, Fahrplananordnungen fir Sonderzige.

Zu 85 (3)
Buchfahrplan

Es wird ein vom Muster der Anlage 3 der FV-NE abweichender Buchfahrplan verwendet (siehe zu
Anlage 3 zur FV-NE).

Zu 85 (4)
Bahnhofsfahrordnung

Die Fahrordnung im Bf Metzingen (W) wird in den Unterlagen der DB Netz AG geregelt.

Zu 85 (7)
Verteilung

Der EBL-V erstellt den Bildfahrplan, den Streckenfahrplan und die Fahrplananordnungen fiir Son-
derziige und sendet diese elektronisch an den Bezirksleiter Betrieb Plochingen, der diese an den
Zugleiter verteilt.

Der EBL-V erstellt den Buchfahrplan und die Fahrplananordnungen fur Sonderziige und sendet
diese elektronisch an das EVU.

Zu 85 (8)
Merkblatt

Der Zugleiter fuhrt ein Merkblatt fur die Zugleitstrecke (siehe Anlage 5.8.1 zur ShV).

Zu 86 (1)
Meldebuch fir den Zugleiter

Der Zugleiter fuhrt das Meldebuch fir den Zugleiter (siehe zu Anlage 7 zur FV-NE).
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Zu 86 (3)
Fernsprechbuch

Der Zugleiter fihrt das Fernsprechbuch (siehe Anlage 5.8.2 zur SbV).

Zu 86 (5)
Nachweis der Dienstibergabe

Der Zugleiter hat bei Dienstiibergabe diese im Meldebuch flr den Zugleiter zu bescheinigen; er hat
daneben bei Dienstiibernahme das Datum, die Uhrzeit und seinen Namen auf den Sprachspeicher
des Funkaufzeichnungsgerates zu sprechen.
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2.2 Abschnitt — Fahrdienst auf Betriebsstellen

Zu87(1)
Prufung des Betriebsdienstes

Der Bezirksleiter Betrieb DB Netz AG oder die benannten Vertreter prifen fortlaufend das Melde-
buch und die sonstigen betrieblichen Unterlagen stichprobenweise. Die Prifung bestétigt er in die-
sen Unterlagen.

Er hort auch den Sprachspeicher des Funkaufzeichnungsgerates drei Mal im Jahr stichprobenwei-
se ab.

Der Fortbildungsunterricht ber die Bestimmungen und Vorschriften der NE flr Zugleiter ist einmal
jahrlich mindestens 6 Stunden zu erteilen. Dieser Fortbildungsunterricht erfolgt durch die DB Netz
AG. EBL muss beteiligt werden.

Zu 87 (5)
Sichern der Reisenden

Im Hp Neuhausen, Hp Dettingen-Lehen, Hp Dettingen-Mitte und im Bf Dettingen-Gsaidt befinden
sich BU-F, die durch Sicht und Umlaufsperren gesichert sind. Diese BU-F dienen auch dem Zu-
gang der Reisenden zum Bahnsteig. Vor dem Befahren sind Benutzer erforderlichenfalls durch
Zpl zu warnen.

Zu 88 (2)
Fahrdienstliche Auftrdge und Meldungen

Nothaltauftrage oder Notrufe werden Uber die auf dem Tfz mitgeflihrten Mobiltelefone gegeben.
Die Mobiltelefone missen daher dauernd eingeschaltet sein.

Alle sonstigen fahrdienstlichen Auftrage und Meldungen durfen auch tber Funk abgewickelt wer-
den.

Der Funk der Ermstalbahn wird auf der Frequenz 149.21 MHz im 2m Band durchgefiihrt. Die Fest-
station und das Posttelefon ist mit Sprachspeicher ausgestattet und befindet sich im Zugleitbahn-
hof Metzingen (W). Das Funkgerdt mit Ladestation befindet sich an der Riickseite des Fahraus-
weisautomaten des RAB am Bahnsteig 603 unter der Bahnsteigiiberdachung. Der Kasten ist mit
Zahlenschloss verschlossen (Nummer ist beim ZL zu erfragen).

Vor Fahrtbeginn ist das Handfunksprechgerat zu entnehmen und mit dem ZL Metzingen ein Pro-
begesprach durchzuflihren, sowie die Mobiltelefonnummer des Tf durchzugeben. Der ZL vermerkt
die Nummer des Mobiltelefons im ,Meldebuch fur Zugleiter®.

Nach Beendigung des Tfz-Umlaufes Ermstalbahn ist das Handfunksprechgeréat in die Ladestation
zu stellen und der Kasten zu verschlieRen.

Fahren ohne Mobiltelefone ist nicht zugelassen!
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Zu 89 (1)
Schriftliche Befehle fur Zuge

Das Ausstellen eines Befehls (Dauerbefehl) fur mehrere Ziige wird zugelassen. Der Dauerbefehl
verliert seine Gultigkeit, wenn eine andere Leistung auf3erhalb der Ermstalbahn folgt.

Zu § 10 (1)
Zuglaufmeldungen

Zuglaufmeldungen sind im Bedarfsfall vorgesehen. Sie werden vom Zugleiter durch Befehl Nr. 14
angeordnet, auBer Zuglaufmeldungen sind in den Fahrplanunterlagen vorgeschrieben..

Der Zugfuhrer fuhrt den Fahrtbericht. Der ZL fuhrt das ,Meldebuch fur den Zugleiter®. Zuglaufmel-
dungen sind mit dem Wort ,Zuglaufmeldung® zu beginnen.

Zu 810 (5)
Ankunftsmeldung

Bei Ankunft im Bf Metzingen (W) sind Ankunftsmeldungen nach den Fahrplanunterlagen durchzu-
fuhren.

Zu § 11 (1)
Anordnung zum Fihren des Meldebuches

Der Zugleiter fuhrt das ,Meldebuch fir den Zugleiter* (siehe zu Anlage 7 zur FV-NE). Die Melde-
bicher sind nach Abschluss der Geschéftsstelle der ENAG zu Ubersenden (werden regelmafiig
durch die ENAG abgeholt) und sind dort drei Jahre aufzubewahren.

Zu 8§12 (1)
Abweichungen vom Zugleitverfahren

Auf der Strecke wird im Regelbetrieb nach dem Grundsatz des Einzugbetriebes gefahren und des-
halb in der Regel auf das Zugleitverfahren verzichtet. Es ist kein Streckenblock vorhanden.
Der EBL kann in einer Betriebsanweisung oder Fahrplananordnung hiervon abweichen.
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Zu 8§13 (1)
Zugverspatungen

Zugverspatungen lber 5 Minuten sind den Reisenden an allen Haltepunkten Uber Lautsprecher
bekanntzugeben.
Die Triebfahrzeugfiihrer melden Verspatungen von mehr als 3 Minuten an den Zugleiter.

Ubernahme Dispo ATB und ETB durch TP Regio fiir RAB-Ziige

Die TP Regio Karlsruhe fihrt die Disposition der RAB-Zuge auf der Ermstalbahn (Strecke Metzin-
gen — Bad Urach) und Ammertalbahn (Strecke Tubingen — Herrenberg) durch. Beide Strecken
werden dem Dispobereich Wirttemberg zugeteilt. Dies bedeutet, dass der ,Dispo Betrieb Wirt-
temberg” fur verkehrliche Aufgaben und der ,Dispo Fahrzeuge Wrttemberg“ fur die fahrzeugtech-
nischen Aufgaben zustandig ist.

Der Schichtleiter der TP Regio Karlsruhe Gbernimmt fir die genannten Strecken die Bestellung von
Busnotverkehren, die Information des Notdienstes der RAB und setzt Sofort-, Ergdnzungs-, Sto-
rungsende- und Abschlussmeldungen bei Unregelmafigkeiten auf den beiden Strecken ab.

Der Schichtleiter der TP ist auch Ansprechpartner fur die Kommunikation zwischen Notdienst der
RAB und der TP, insbesondere bei der Koordination von Busnhotverkehren. Er verstandigt auch
das Kundencenter Miinsingen bei Zugausféallen auf der ETB, bei dessen Nichtbesetzung den Bus-
fahrmeister der RAB in Tubingen.

Dispositive MaRnahmen

Teilausfalle zwischen Metzingen / Reutlingen werden wie bisher zwischen dem zustandigen Fdl
und der BZ in Karlsruhe abgesprochen.

Die ,Meldung uber UnregelmaRigkeiten Ermstalbahn® bleibt von dieser Regelung unberthrt und
wird weiterhin an den ortlichen Betriebsleiter Ammertalbahn gefaxt. Ebenso mussen weiterhin die
Tagesnachweise ,Ubersicht Zugverspatungen im Ermstal“ gefihrt werden.

Zu 8§14 (4)
Indirekte Fahrwegprifung

Die indirekte Fahrwegprufung ist fir alle Bahnhofe der Zugleitstrecke zugelassen.
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Zu 8§ 15 (5 und 10)
Handverschlisse, Weichenschlissel und Aufbewahrung der Schlissel

Im Schlusselkasten beim Zugleiter in Metzingen (W) befindet sich der Zugfihrerschlissel — die
Schlussel zu den Weichen im Bf Dettingen-Gsaidt befinden sich im dortigen Schliusselwerk unter
Verschluss durch den Zugfiihrerschlissel.
Im Schlisselkasten beim Zugleiter in Metzingen (W) befindet sich auch die Schlissel zu den Wei-
chen und der Gleissperre im Bf Bad Urach.

Verlust von Schlisseln (Zugfiihrerschlussel oder Weichenschlissel):

Koénnen zur Abfahrt durch den Zf nicht alle Schltissel bescheinigt werden oder wird ansonsten ein
fehlender Schlissel festgestellt, ist sofort der ZL Metzingen (W) zu versténdigen. Der ZL Metzin-
gen (W) hat dies im Meldebuch zu dokumentieren und sofort den EBL und den signaltechnischen
Wartungsdienst zu verstandigen.

Bis zum Wiederauffinden des Schlissels, Anbringen eines Handverschlusses oder Schlésseraus-
tausch werden alle Ziige mit Befehl Nr. 12 unterwiesen die (Grund 35: Weichen auRer Abhangig-
keit von Signalen).

Der Empfang des Zugfuhrerschlissels ist dem ZL im Schlisseltiibergabebuch durch Unterschrift zu
bestatigen.

Zu 817 (3)
Einfahrt in Stumpfgleis

In den Bf Bad Urach wird planmaRig in ein Stumpfgleis eingefahren.

Zu 8§18 (3)
Benachrichtigung der Bahniibergangsposten (BuP)

Der BUP muss mit Warnkleidung, einer rot-wei3en Signalflagge und bei Nacht mit einer rot ab-
blendbare Leuchte ausgestattet sein.

Fur die Benachrichtigung der BUP bei Ausfall der technischen Sicherung der Bl wird der Strecken-
fahrplan verwendet.

Zuge sind dem BUP durch den ZL zusétzlich anzukiindigen bei:

e Fahren vor der planméaRigen Abfahrt

¢ Ausfall von Ziigen

e Verkehren von Sonderziigen

e Anderung der Reihenfolge

Er ist zu diesem Zweck mit einem Mobilfunktelefon zu versehen, die Rufnummer ist vom BUP vor
Beginn der Sicherung dem ZL Metzingen (W) bekannt zu geben.
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Zu 8§18 (5)
Benachrichtigung der Rotten

Bei Einsatz von Rotten im Gleis sind ein oder mehrere Sipo zu bestimmen, der fur die rechtzeitige
Warnung der Rotte bei Annéherung eines Zuges verantwortlich ist. Er muss Warnkleidung tragen,
ein Mehrklanghorn, eine rot-wei3e Signalflagge, einen Streckenfahrplan, ein Mobilfunktelefon so-
wie eine richtig zeigende Uhr mit sich fuhren.

Auler den Eintragungen im ,Meldebuch fir den Zugleiter* kennzeichnet der Zugleiter die Arbeits-
stelle der Rotte durch einen senkrechten roten Strich im ,Meldebuch fir den Zugleiter” und ver-
merkt dort Beginn und Ende der Arbeiten einschlie3lich Uhrzeitvergleich und Name des Anmel-
denden und Rufnummer.

Der Sipo hat sich vor Beginn der Arbeiten Uber Mobilfunktelefon zu melden (die Rufnummer dem
ZL Metzingen (W) mitzuteilen) und sich tber die Zuglage zu informieren.

Zige sind dem Sipo durch den ZL zusétzlich anzukiindigen bei:

Fahren vor der planmaRigen Abfahrt
Ausfall von Ziigen

Verkehren von Sonderziigen
Anderung der Reihenfolge

Bei unsichtigem Wetter darf nur unter Gleissperrung gearbeitet werden.

Zu § 19
Verhalten bei gefahrdrohender Witterung

a) Lassen wetterbedingte oder andere gefahrdrohende Umstande (Stirme, Eisregen, extreme
Schneehthen, Hochwasser, Brande etc.) befiirchten, dass Gleise nicht ohne Gefahr befahren
werden koénnen, sind diese zu erkunden. Dazu sind

e Kontrollgange,
¢ Fahrten mit Stralenfahrzeugen entlang der Strecke und
e Fahrten ohne Reisende bei Bedarf durchzufiihren. Bei Dunkelheit missen die fur diese
Fahrten genutzten Fahrzeuge mit Fernlicht ausgertistet sein.
Der Auftrag zu Erkundung wird mit schriftlichem Befehl ,Sie missen auf Sicht fahren“ durchge-
fuhrt. Das Ergebnis ist dem ZL zu melden.

b) Nach Eingang einer Meldung eines Tf oder dem Eingang einer Unwettermeldung tber aul3er-
gewodhnliche Witterungsverhéltnisse verstandigt der ZL die nachfolgenden Tf Uber die Witte-
rungsverhaltnisse. Der ZL erteilt Befehl ,Fahren auf Sicht* Grund (Unwettermeldung); die Be-
obachtungen sind an den ZL zu melden.

c) Lasst die Wetterlage vermuten, dass Spurrillen an Bahniibergangen vereist sind, teilt der ZL
durch Befehl dies den Triebfahrzeugfiihrern — mit entsprechendem Grund (Spurrillen mit 20
km/h als Hochstgeschwindigkeit) mit der jeweiligen Kilometerangabe mit.

d) Nach Durchfuihrung der Fahrt haben die Triebfahrzeugfiihrer dem ZL entsprechende Hinweise
uber die tatsachliche Situation an den Bahniibergangen zu geben.
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Zu 8§ 25 (1)
Verkehren von Sonderziigen — Ausfall von Zigen

Die Fahrplananordnung fur Sonderziige ist rechtzeitig vor Verkehren den zusténdigen Stellen vor-
zulegen.

Der Ausfall von Ziigen muss in die ,Ubersicht Zugverspatungen/Ausfall im Ermstal“ (siehe Anlage
5.8.5 zur ShV) eingetragen werden.

Zu 8§ 25 (2)
Zustandigkeit

Im Regelfall werden Sonderziige mittels Fahrplananordnung durch den EBL oder einen von ihm
beauftragten Betriebsmitarbeiter bekannt gegeben.

In dringenden Fallen darf der Zugleiter Sonderfahrten, Leerziige, Arbeitsziige, Hilfsziige, Sperr-
fahrten und Ubergabeziige einlegen. Der EBL ist baldmdglichst Uber das Verkehren solcher Zige
zu benachrichtigen.

Folgende Zugnummern stehen dem ZL Metzingen (W) fir dringende Sonderfahrten zur Verfligung:
e Sonstige Zige 300- 310

e Nfz (Skl) 500 — 510
e Sperrf 600 — 610

Zu 8§ 25 (3)

Fahrplan

Fur Sonderfahrten, die der ZL Metzingen (W) bekannt gibt, ist der Fahrplan durch Befehl Nr. 14 als
Vergleichsfahrplan eines Buchfahrplanes bekanntzugeben.

Zu 8 26 (2)
Planmalige Sperrung

PlanmaRige Gleissperrungen erfolgen durch Fahrplananordnung bzw. Betriebsanweisung des
EBL.

Zu § 27 (14)
Abstellen von Fahrzeugen auf der freien Strecke

Fahrzeuge dirfen nicht regelmaRig auf der freien Strecke abgestellt werden. Das Abstellen von
Fahrzeugen auf der freien Strecke ist in einer Betra zu regeln.
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Zu 8§ 30 (3)
Geeignete Nebenfahrzeuge

Als geeignete Nebenfahrzeuge gelten Fahrzeuge mit EBO-Zulassung. Im Einzelfall kann der EBL
Ausnahmen erteilen.

Zu 8§ 30 (7)
Nachfahren von Nebenfahrzeugen hinter Zigen

Das Nachfahren von Nebenfahrzeugen hinter Ziigen wird nicht zugelassen.
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2.3 Abschnitt — Zugfahrdienst

Zu 832 (1)
Lange der Zige

Reisezige:

Ubersteigt ausnahmsweise die Lange eines Reisezuges die Bahnsteiglange, so sind die Reisen-
den vom Zugpersonal Uber das sichere Ein- und Aussteigen zu unterrichten, ggf. sind die nicht am
Bahnsteig befindlichen Tidren zu verschlie3en bzw. zu bewachen. Betriebliche Regelungen werden
in der Fplo oder Betriebsanordnung bekanntgegeben.

Die auf der Zugleitstrecke verkehrenden Reisezuge durfen im Regelbetrieb aus héchstens 2 Ein-
heiten VT 650 bestehen. Mit 2 VT 650 hat der Tf so zu halten, dass die Spitze des Zuges zwischen
Bahnsteigende und der Haltetafel (Signal Ne 5) mit dem Zusatzschild ,,2RS* zum Halten kommt.

Die Haltetafeln (Signal Ne 5) mit dem Zusatzschild ,,3RS* wurden fiir Personensonderzige auf-
gestellt, um deren genauen Halteplatz zu kennzeichnen, wenn diese aus 3 Einheiten VT 650 be-
stehen. Der Tf hat hierbei am Bahnsteig so zu halten, dass sich die Zugspitze am Signal (max. bis
Mitte Seitenfenster des Tfz) befindet. Die genaue Verfahrensweise wird hierbei in der zugehdorigen
Fplo des Sonderzuges festgelegt, es werden dort besondere Regeln zur Sicherung der Reisenden
und zum Feststellen der Abfahrbereitschaft gegeben.

Glterzuge:
Guterzuge durfen nicht langer als 100 m sein.

Betriebsstelle Bahnsteiglange [m]
Neuhausen 45

Dettingen Lehen 45

Dettingen Mitte 45

Dettingen Freibad 45

Dettingen Gsaidt 45

Bad Urach Wasserfall / Kurgebiet |55

Bad Urach Ermstalklinik 80

Bad Urach 74

Zu 8§ 32 (6-7)

Wagen mit geféahrlichen Gutern / Wagen mit aul3ergewdhnlichen Sendungen

Wagen mit gefahrlichen Gutern und/oder au3ergewohnlichen Sendungen durfen nur mit Genehmi-
gung des EBL und gesonderter Anordnung beférdert werden.
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Zu § 32 (8)
Einschrankungen in der Zulassung von Wagen

Auf der Strecke Metzingen (W) — Bad Urach ist die Streckenklasse D4
(Achslast 22,5 t, Meterlast 8,0 t) zugelassen

Zu 838 (1)
Fihren des Fahrberichts

Jeder Zug muss mit dem Fahrtbericht (Anlage 5.8.4 zur SbV) ausgestattet sein. Der Tf fuhrt den
Fahrtbericht nur im Stérungsfall. Der Auftrag hierzu wird durch den Zugleiter erteilt. Vermerke ber
Zuglaufmeldungen und erteilte Befehle sind einzutragen.

Der Tf muss den Fahrtbericht stets im Blickfeld haben.

Zu 8§ 38 (3)
Abgabe des Fahrberichts

Die Fahrtberichte des EVU RAB sind beim Teamleiter in TUbingen, die anderer Zlige beim ZL Met-
zingen abzugeben. Die Fahrtberichte sind von diesen Stellen monatlich an die Geschéftsstelle der
ENAG weiterzuleiten.

Zu 841 (1)
Mindestbremshundertstel

Bremsweg in Richtung Metzingen (W) - Bad Urach
sind von Metzingen (W) bis Bad Urach 400 m festgelegt.

Bremsweg in Richtung Bad Urach - Metzingen (W)
e von Bad Urach bis Ne 2-Tafel (km 1,181) fir Esig G644 400 m und
e von Ne 2-Tafel (km 1,181) fiir Esig G644 bis Metzingen (W) 700 m
festgelegt.

Es gelten die Bremstafeln der FV-NE Anlage 22. Die erforderlichen Mindestbremshundertstel sind
im Fahrplan dargestelit.

Mafgebende Neigung

Wird eine starkere maRgebende Neigung als 10 %o (1:100) bergauf oder bergab von Zugen befah-
ren, so sind die Streckenabschnitte in den Fahrplanunterlagen mit einer maf3gebenden Neigung
uber 10 %o (1:100) bis 25 %o (1:40) durch eine Sagelinie gekennzeichnet.
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Zu 8§41 (2)
Mindestbremshundertstel nicht erreicht

Bei fehlenden Bremshundertstel darf der Zug nur noch mit héchstens 40 km/h bis zu dem Bahnhof
weiterfahren, auf dem das Bremssystem in Ordnung gebracht werden kann, wenn mindestens 31
Mindestbremshundertstel in der Bremsstellung R/P und 45 in der Bremsstellung G vorhanden sind.
Der Zugleiter ist dartiber zu informieren.

Zu § 42 (5)
Abfahrbereitschaft des Zuges

Die Abfahrbereitschaft im Bf Metzingen(W) ist dem Zugleiter zu melden. Dieses Gesprach ist zu-
gleich Probegespréch fur den Funk.

Zu 845 (1)
Zulassige Hochstgeschwindigkeit

Die zulassige Hochstgeschwindigkeit betragt fur

- Reiseziige 80 km/h (Lf-Signale an der Strecke sind aufgestellt)
- Sonstige Zuge 60 km/h,

falls nicht weitere bekanntgegebene Beschrankungen bestehen.
VzG ist getrennt fiir Rz und sonstige Ziige aufgestellt.

Sonstige Zuge durfen von km 3,2 bis km 3,5 wegen der zulassigen Briickenbelastung (2 Briicken)
mit héchstens 40 km/h fahren. Die Einschrankung ist drtlich nicht mit Lf-Signalen signalisiert und
ist daher in den Fahrplanunterlagen der Glterzlige eingearbeitet.

Zu 845 (2)
Bekanntgabe

Die ortlich zugelassenen Geschwindigkeiten sind im Verzeichnis der zulassigen Geschwindigkei-
ten (VzG) in der Anlage 5.5 zur SbV dargestellt.

Zu 847 (1)
Liegenbleiben eines Zuges

Beim Liegenbleiben eines Zuges muss der Tf dieses sofort dem Zugleiter und die voraussichtliche
Dauer der Stoérung melden, erst dann ist mit der Stérungssuche zu beginnen.
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Zu 8§ 47 (4)
Spitzensignal nicht in Ordnung

Wird ein unvollstandiges oder erloschenes Spitzen- oder Schlusssignal bemerkt, so darf der Zug
bis zu dem Bahnhof weiterfahren, an dem das Spitzensignal vervollstandigt werden kann, maximal
bis zum Bahnhof Metzingen (W). Die zulassige Hochstgeschwindigkeit hierfur betragt 80 km/h.

Ist das Nachtzeichen des Spitzensignals erloschen und kann das Nachtzeichen nicht wiederherge-
stellt werden, so darf bei Dunkelheit oder unsichtigem Wetter die Fahrt nur bis zum nachsten
Bahnhof durchgefihrt werden. Die zulassige Hochstgeschwindigkeit hierfir betragt 40 km/h.

Zu § 48 (4)
UnregelmaRigkeit in der Einschaltstrecke der Bahnlubergange

Alle Bahniibergéange (siehe Anlage 5.3 zur SbV) der Ermstalbahn, auRer BU Noyon-Allee in km
0,405 sind mit Grundstellern ausgeristet.

Zu 848 (9)
Schienenbriiche

Vor einem baulich nicht gesicherten Schienenbruch ist zu halten. Fir die Beurteilung der Befahr-
barkeit eines baulich nicht gesicherten Schienenbruchs ist Anlage 5.6 zur SbV zu beachten. Die
Entscheidung darf jeder Betriebs- oder Bahnunterhaltungsmitarbeiter treffen. Die Bruchstelle darf
ggf. unter Beobachtung durch einen Betriebs- oder Bahnunterhaltungsmitarbeiter mit hdchstens 5
km/h befahren werden.
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2.4 Abschnitt — Rangierdienst

Zu § 51 (13)
Ortliche Besonderheiten

Die Regelungen sind in den Anlagen 5.2.2 und 5.2.3 zur SbV gegeben. Beim Rangieren sind alle
Wagen an die durchgehende Bremse anzuschlieRen. Vor Rangierbeginn ist stets eine vereinfachte
Bremsprobe durchzufiihren.

Zu 8§ 53 (5)
Rangieren im Gefalle

Wegen anschlieBendem Gefélle sind auf allen Bahnhofen der Zugleitstrecke Fahrzeuge mit be-
sonderer Vorsicht zu bewegen, abgekuppelte oder abgestellte Wagen oder Zugteile sind mit Rad-
vorlegern oder Hemmschuhen ordnungsgemaf zu sichern (zur Talseite in Richtung Metzingen

(W)).

Zu 8§55 (1)
Sichern von Bahntibergéngen

Istin der Anlage 5.2.2 und 5.2.3 zur SbV geregelt.

Zu 856 (1)
AbstofRen und Ablaufen

Das Abstof3en und Ablaufen lassen von Wagen ist auf allen Bahnhdfen verboten.

Zu 8§ 57 (9)
Luftbremskopf

Die Verwendung eines Luftboremskopfes kann in einer Betra oder Fplo angeordnet werden.

Zu 8§ 58 (2)
Aufbewahren der Festlegemittel

Die Hemmschuhe und Radvorleger sind auf dem Tfz mitzufihren. Ein Verbleib nicht bendtigter
Hemmschuhe auf den Betriebsstellen, aul3er in der Weichenschlisselbude im Bf Dettingen-Gsaidt,
ist nicht zugelassen.
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Zu 8§ 59 (2)
Rangieren Uber die Einfahrweiche

Die Erlaubnis zum Rangieren Uber die Einfahrweiche hinaus ist gleichzeitig mit der Rangiererlaub-
nis fur den Bahnhof erteilt. Die genauen Regelungen fir die einzelnen Bahnhdofe sind in den Anla-
gen 5.2.2 und 5.2.3 zur SbV dargestellt.

Zu 861 (2)
MalRnahmen nach Auffahren

Den ordnungsgemé&Ren Zustand einer aufgefahrenen Weiche darf durch die Mitarbeiter Fahrbahn
oder LST festgestellt werden.
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2.5 Abschnitt — Anlagen zur FV-NE

Zu Anlage 1
Besondere Bestimmungen fur den Betrieb auf elektrifizierter Infrastruktur

Fir den elektrischen Bahnbetrieb im Einfihrungsbahnhof Metzingen gelten die Bestimmungen der

DB Netz AG.

Zu Anlage 3
Muster fir den Buchfahrplan bei Zugleitbetrieb

Es wird ein vom Muster abweichender Buchfahrplan verwendet:

ERMS-NECKAR-BAHN-AG  ENAG

EISENBAHNINFRASTRUKTUR AKTIENGESELLSCHAFT BAD URACH

Bad Urach

PfahlerstrafRe 17, 72574 Bad Urach - Telefon (07125) 407434 - Telefax (07125) 407436

Metzingen - Bad Urach

Tfz: Lange: m Mbr: km/h
1 2 3a 3b 4 5 6
Zulassige Betriebs- Lage | An- Ab- Betriebliche
Geschwindigkeit stellen in km | kunft | fahrt Anordnungen
ab km | km/h

Zeichenerklarung:
Trittstufe ausfahren (bei Tfz VT 650)

91 KHz-Sender bedienen
Ende anschlieRender Weichenbereich

ET vor der Abfahrt ist die Bahnlibergangssicherungsanlage einzuschalten

= Einfahrt in Stumpfgleis oder Gleis mit verkiirztem Durchrutschweg
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Zu Anlage 7
Meldebuch fir den Zugleiter

Es wird ein vom Muster abweichendes Meldebuch fir Zugleiter verwendet:
Titelseite:

ERMS-NECKAR-BAHN-AG  ENAG

EISENBAHNINFRASTRUKTUR AKTIENGESELLSCHAFT BAD URACH

Bad Urach

Pfahlerstral3e 17, 72574 Bad Urach - Telefon (07125) 407434 - Telefax (07125) 407436

Zugleiter in Metzingen

Meldebuch fur Zugleiter

fur die Zugleitstrecke von Metzingen (W) bis Bad Urach

Betriebsstelle ZL Metzingen

Begonnen am , abgeschlossen am , Inhalt: Blatter

Anleitung:

Fur die Fihrung des Meldebuches fur Zugleiter gilt die Anlage 7 der FV-NE!

Einlage:
1 | 2 3 4a 3 4b 3b 4c 3c 4d 3d 5
Tag
Metzingen Neuhausen Dettingen- Dettingen- Bad Urach | Meldungen
(TME) (TNH) Mitte Gsaidt (TUC) und
Zugnummer (TDEM) (TDEG) Vermerke
von | nach | Meldezeit Meldezeit Meldezeit Meldezeit Meldezeit
Bad Urach |[U|M|U|M U/MU|M U MU|M U MU|M U/M|U|M
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Zu Anlage 19
Fahrtbericht

Es wird ein vom Muster abweichender Fahrtbericht verwendet:

ERMS-NECKAR-BAHN-AG  ENAG

EISENBAHNINFRASTRUKTUR AKTIENGESELLSCHAFT BAD URACH

Bad Urach

Pfahlerstral3e 17, 72574 Bad Urach - Telefon (07125) 407434 - Telefax (07125) 407436

Fahrtbericht vom

1 2 3 | 4 5 6 7 8
Durchfahrene Ge- Be- | Vorhandene
Zug- Name Strecke samt- |dientes-| Brems- Besonderheiten
nummer | Triebfahrzeug- zug- | Brems- | hundert-
fuhrer von nach |gewicht|gewicht stel
1) t 2) t Sp 6 x 100
Sp 5
9 10 11 12
Zuglaufmeldungen
Zug- Betriebs- Ankunfts- Fahrerlaubnis Vermerke
Nr. Stelle meldung erteilt bis
Uhrzeit Uhrzeit Betriebsstelle
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Sammlung betrieblicher Vaorschriften (SbV)

ENAG/

2.6 Abschnitt — Anhange zur FV-NE

Zu Anhang

Bleibt frei
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Sammlung betrieblicher Vaorschriften (SbV)

ENAG/

3. Zusatzliche Bestimmungen zu anderen Vor-

schriften und Regelwerken

3.1
3.2
3.3
3.4
3.5
3.6
3.7

Eisenbahnsignalordnung / Signalbuch Ril 301
Betriebsunfallvorschrift fur NE

Vorschrift fir die Bedienung von Signalanlagen fur NE
Bahniibergangsvorschrift fir NE

Oberbau-Richtlinien fur NE

Gefahrgutverordnung Stral3e/Eisenbahn/Binnenschifffahrt

Unfallverhitungsvorschriften

3.1 Erganzungen zum Signalbuch Ril 301

(ESO)
(BUVO-NE)
(SIG-VB-NE)
(BUV-NE)
(Obri — NE)
(GGVSEB)
(UVV)

Zu 301.0002 Abs. 2
Standort der Signale

Nachstehende Signale stehen links vom Gleis:

Richtung Metzingen (W) — Bad Urach
e km 6,260 - Ne 1-Tafel Bf Dettingen-Gsaidt
e km7,614 —UsW furBU inkm 7,627
e km 10,200 — Ne 1-Tafel Bf Bad Urach

Richtung Bad Urach — Metzingen (W)
bleibt frei

Zu 301.0002 Abs. 2 (2)
Kennlicht

Auf das Zeigen eines weiRen Kennlichts bei zeitweilig betrieblich abgeschalteten Signalen wird

verzichtet.

Zu 301.0002 Abs.5 (1)
AnschlieBender Weichenbereich

Das Ende des anschlie3enden Weichenbereiches ist bei Ausfahrten durch ein ¥ - Zeichen mit km-
Angabe im Buchfahrplan Spalte 3 dargestellt. Die erlaubte Geschwindigkeit ist in Spalte 2 des

Buchfahrplans veroffentlicht. Ein Lf 7 ist an dieser Stelle aufgestellt.
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Zu 301.0501 Abs. 1 (2)
Signalen Lf 1, Lf 2und Lf 3

Fur die Aufstellung der Signale Lf 1, 2, 3 ist der EBL zustandig.

Zu 301.0501 Abs. 2 (4), 4 (5), 5(6)
Signalen Lf 2 und Lf 3

Anfangs- (Lf 2) und Endscheibe (Lf 3) werden aufgestellt. Die Signale sind riickstrahlend und wer-
den nicht beleuchtet.

Zu 301.0501 Abs.8und 9
Signalen Lf 6 und Lf 7

Die Signale sind aufgestellt und haben nur Giiltigkeit fur Reisezilige. Fuir sonstige Zige ist die im
Buchfahrplan Spalte 2 angegebene Geschwindigkeit zu beachten.

Zu 301.0601 Abs. 2 (2)
Signal Sh 2

Die Nachtzeichen werden nicht verwendet.

Zu 301.0703 Abs. 1 (3)
Signal Ra 10 — Rangierhalttafel

In den Bahnhdéfen Dettingen-Gsaidt und Bad Urach sind keine Signale Ra 10 aufgestellt.

Zu 301.1101 Abs. 2 (2)
Signal Zg 1 — Spitzensignal

In den Bahnhdofen Dettingen-Gsaidt und Bad Urach sind keine Signale Ra 10 aufgestellt.

Zu 301.1101 Abs. 3(2)
Signal Zg 2 — Schlusssignal

Alle Zlige haben das Nachtzeichen (Zg 1) auch am Tage zu fihren.

Zu 301.1101 Abs. 3 (2)
Signal Zg 2 — Schlusssignal

Bei allen Zugen ohne elektrische Schlusssignale ist eine Tafel oder ein Licht zugelassen.
Es sollen in der Regel zwei Tafeln oder Lichter verwendet werden.
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Zu 301.1401 Abs.1
Signal Ne 1 — Trapeztafel

Alle Bahnhofe sind mit Ne 1 ausgestattet und sind Zuglaufstellen.

Zu 301.1401 Abs.5(4) und 5 (6)
Signal Ne 5 — Halttafel

Die Haltetafeln (Signal Ne 5) mit dem Zusatzschild ,3RS“ sind nur fir Personensonderziige aufge-
stellt, um deren genauen Halteplatz zu kennzeichnen, wenn diese aus 3 Einheiten VT 650 beste-
hen. Die genaue Verfahrensweise wird hierbei in der zugehdrigen Fplo des Sonderzuges festge-
legt, es werden dort besondere Regeln zur Sicherung der Reisenden und zum Feststellen der Ab-
fahrbereitschaft gegeben.

Die Haltewunsch-Signale (Bedarfshalt) sind auf der Ermstalbahn auf den Betriebsstellen Hp
Neuhausen, Hp Dettingen-Lehen, Hp Dettingen-Freibad, Bf Dettingen-Gsaidt und Hp Bad Urach-
Ermstalklinik eingerichtet.
Die Anforderung eines Bedarfshalts wird mit einem weil3en blinkenden Licht mit einer Blende in
Form eines ,H* angezeigt.

Zu 301.1501 Abs. 4
Signal Bl 2 — Rautentafel

Eine blaue quadratische Scheibe mit einem weilten ,M* (M-Zeichen) oberhalb der Rautentafel
bedeutet, dass die folgende Bahnlbergangs-Sicherungsanlage (BUSA) mit Uberwachungssignal
mit einer Koppelspule fir die Induktive Meldungsibertragung (IMU) am Einschaltpunkt ausgeriistet
ist. Zur Einschaltung der folgenden BUSA ist der Induktionssender (Magnetsender) des filhrenden
Fahrzeuges wéhrend der Vorbeifahrt an der Rautentafel zu betatigen, wenn der Zug die Ein-
schaltstrecke ohne planméaRigen Halt durchfahren soll. Fur Ziige mit einem planméaRigen Halt in
der Einschaltstrecke darf der Magnetsender erst an dem durch ein IMU-Zeichen gekennzeichneten
Halteplatz betétigt werden.

M- Zeichen: m
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3.2 Erganzungen zur Betriebsunfallvorschrift (BUVO-NE)

Allgemeines

Das operative Notfallmanagement wird vertraglich durch die DB Netz AG ibernommen. Infor-
mationsbeschaffung (Gefahrgutblatter, Aufgleisblatter) erfolgt Gber die Notfallleitstelle Karlsruhe.
Das EVU als Beforderer von Gefahrgut hat Regelungen zur schnellen Bereitstellung der Begleit-
papiere zu treffen und diese dem EBL der Ermstalbahn mitzuteilen.

Zub.2
Unfallmeldestelle

Unfallmeldestelle ist der Bahnhof Metzingen (W).

Zu 5.6
Unfallmeldetafeln

Unfallmeldetafeln

Mit der Unfallmeldetafel | sind alle Triebfahrzeuge und der Zugleiter ausgerustet.
Die Unfallmeldetafel 1l erh@lt und fuhrt der Zugleiter. Die Unfallmeldetafeln | und Il sind in der SbV
als Anlage zur BUVO-NE enthalten.

Zu 5.6
Untersuchung eines gefahrlichen Ereignisses

Werden Personen verletzt oder getdtet oder ist erheblicher Sachschaden entstanden, hat sich der
Nmg sofort an die Unfallstelle zu begeben. Zusatzlich ist der EBL oder sein Vertreter zu informie-
ren.

Bei Entgleisungen ist eine technische Untersuchung des Oberbaues und der Fahrzeuge vorneh-
men zu lassen.

Die Bundespolizei ist fir die Ermstalbahn nicht zustéandig.

Nach einer unzuldssigen Anfahrt gegen ein haltzeigendes Hauptsignal oder der unzulassigen Vor-
beifahrt oder unzuléassige Fahrt ohne Fahrerlaubnis hat der Zugleiter den Notfallmanager zu ver-
sténdigen, dieser trifft weitere Entscheidungen.

Verhalten der Mitarbeiter

Jeder Mitarbeiter hat sich im Rahmen seiner Moglichkeiten an Hilfsmaflinahmen zu beteiligen. Der
Notfallmanager ist Leiter an der Unfallstelle. Bis zu dessen Eintreffen tbernimmt der Triebfahr-
zeugfuhrer die Leitung an der Unfallstelle. Er trifft die ersten Malnahmen zur Abwendung weiterer
Gefahren und zur Einleitung von HilfsmalRnahmen. Er ist insoweit gegeniiber anderen Mitarbeitern
weisungsberechtigt.

Der Leiter an der Unfallstelle gibt der untersuchenden Polizei oder Staatsanwaltschaft Auskunft
uber Hergang und Folgen des Ereignisses, andere Mitarbeiter sollen bei AuRerungen Zuriickhal-
tung Uben. Gegeniiber Bahnfremden sollen keine Auskinfte Uber Hergang und Schuldfrage gege-
ben werden, dies obliegt dem EBL (bzw. dem Notfallmanager).

Sind gefahrliche Stoffe freigeworden, hat der Leiter an der Unfallstelle die entsprechenden Merk-
blatter zu beachten.
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Erste MalBhahmen und Unfallmeldungen

Nach einem Unfall im Bahnbetrieb handelt der Leiter an der Unfallstelle nach der Unfallmelde-
tafel I.

Die Unfallmeldestelle leitet nach der Unfallmeldetafel Il unverziglich die notwendigen Malihahmen
ein und gibt die erforderlichen Meldungen ab.

Der EBL prift die getroffenen MaBnahmen auf ihre Richtigkeit und ZweckmalRigkeit. Er erstattet
Meldung nach der Unfallmeldetafel Il und trifft ggf. weitere MaBhahmen.

Alle Unfallmeldungen sind eilig. Sie sind so schnell wie moglich tber Funk oder Fernsprecher zu
erstatten und missen klar und méglichst kurz sein. Die erste Meldung darf nicht durch Feststellung
von Einzelheiten verzogert werden, erforderlichenfalls ist sie durch weitere Meldungen zu ergan-
zen.

Die Bundespolizei ist auf der Ermstalbahn nicht zustandig, kann aber im Rahmen der Amtshilfe
von der Landespolizei hinzugezogen werden.

Unfalluntersuchung

Der EBL fuhrt die Untersuchung durch, der Notfallmanager Gbernimmt die Zuarbeit. Bei Bedarf
beteiligt er andere Stellen und verwertet deren Feststellungen.

Tatbestandsaufnahme

Bei Unféallen an Bahniibergangen ist der Tatbestand nach Anlage 5 der BUVO-NE (Tatbestands-
aufnahme) aufzunehmen.

Schienenersatzverkehr

Bei UnregelmaRigkeiten tbernimmt die Transportleitung (TP) Regio in Karlsruhe die Bestellung
von Busnotverkehren.

Die TP informiert den Notdienst der RAB und setzt Sofort-, Ergdnzungs-, Stérungsende- und Ab-
schlussmeldungen ab.

Der Schichtleiter der TP ist auch Ansprechpartner fur die Kommunikation zwischen Notdienst der
RAB und der TP, insbesondere bei der Koordination von Busnotverkehren.

Grenze der Zustandigkeit der Rettungsleitstellen
Landkreis Reutlingen von km 0,000 bis km 10,540

Fur Fax an die Rettungsleitstelle, zur Bestétigung einer Gleissperrung, ist der Vordruck zur Ergan-
zung zur BUVO-NE (Anlage 3 Seite 42) zu verwenden.
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Erms-Neckar-Bahn AG (ENAG) Anlage 1

(Eisenbahninfrastrukturunternehmen)

Unfallmeldetafel |

Strecke Metzingen (W) — Bad Urach Betriebsstelle: Bf Metzingen (W)

Ermstalbahn (ETB)

Nach einem Unfall im Bahnbetrieb:

Aufgaben des Mitarbeiters

Ruhe bewahren! Uberblick verschaffen!
Unfallmeldestelle verstandigen: (Notruf absetzen — FV-NE § 19 (7))

Funk Kanal: Telefon: 07123-206 266 ersatzweise: 0151-
27402774

Gleissperrung veranlassen
Was ist geschehen?
Ort: Strecke von Metzingen nach Bad Urach ; Bahn-km
Personen verletzt? Wenn mdglich Anzahl angeben
Feuer ausgebrochen?
Gefahrliche Stoffe freigeworden (UN-Nr. bzw. Placards-Nr. (Gefahrzettel))?

Die Unfallmeldestelle verstandigt Feuerwehr, Polizei und Rettungskrafte!

Nachbargleise oder Stral3e beeintrachtigt?
Unfallstelle sichern

Erste Hilfe leisten
Feuer bekampfen (Loscher auf Triebfahrzeug)

Maflnahmen (soweit méglich) vor Eintreffen der Einsatzleitung:

... Spuren und Beweisstlicke sichern

... Zeugen ermitteln (Anschriften aufschreiben)

... Eintreffende Helfer einweisen

... Fur Absperrung sorgen

... Untersuchenden Stellen Auskunft geben-Presse usw. nur tiber Nmg, EBL
.. Erganzungsmeldung an Unfallmeldestelle

Wenn der Notfallmanager des EIU bzw. die Einsatzleitung eintrifft, diesen tber die Situation und
die ergriffenen MaRhahmen unterrichten.

Datum

Erms-Neckar-Bahn AG (ENAG) Anlage 2
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(Eisenbahninfrastrukturunternehmen)

Unfallmeldetafel Il

far die Unfallmeldestelle

Bf Metzingen (W) fur die Strecke Bf Metzingen — Bad Urach

Meldungen an
MalBnahmen und Meldungen (Name; Anschrift; Rufnummer, Fax, e-mail)
Telefon erll:ar?1|gt Name Bemerkung
- Strecke/Gleise sperren agf. Spertfax an
Zuge ;uruckhalten gof. Nothalt 0 Uhr Rettungsleitstelle
- Fahrleitung abschalten, erden absetzen
- weitere Gefahrenabwehr
Fremdrettungskrafte verstandigen:
Dabei jeweils angeben:
a) Gefahrliche Stoffe freigeworden siehe unten |
b) (UN- oder Placard- Nr.)?
c) Grundwasser gefahrdet?
i : 112 oder Fax 07121-
oOrtliche Rettungsleitstelle(n) 07121-98 500 d Uhr 3071 788
. 112 oder Fax 07121-
zustandige Feuerwehr(en) 07121-98 500 d Uhr 3071 788
Anrufen Uber
zustandige Polizeidienststelle(n) 07121-162 710 | 4 Uhr Notrufzentrale
Reutlingen
Bisher getroffene Malihahmen
Uberpriufen 112 d
Notfallmanager verstandigen. Nmg tber
0721-938-7968 | ] Uhr Notfalleitstelle
Dabei jeweils angeben: (Nfl) Karlsruhe
a) Gefahrliche Stoffe freigeworden EBL
b) (UN- oder Placard- Nr.)? 0160-97488676 | U uhr H. Heer
¢) Grundwasser gefahrdet? EBL
d) Aufgleisung/Instandsetzung 0170-3301 238 | U uhr H. Kullanek
erforderlich? EBLV
0171-1911794 | O Uhr 0. Baur
gof. weitere Hilfskréafte verstandigen EBLV
0170-5607 687 | 1 Uhr H. Homle
ENAG
07125-407 634 | (] Uhr Geschéftsstelle
Beteiligte EVU verstandigen, wenn | 0170-852 1324 .
Mitarbeiter oder Fahrzeuge betrof- | oder (| Uhr EQE gilé?riléger
fen sind. 0731-1550-844
Mit EVU Betreuung und Evakuie- .
rung der Reisenden abstimmen. 0721-938-2847 | U Uhr TP DB Regio
Wenn erforderlich: 07381-9394-0 | [ Uhr RAB Munsingen
Information an .anschlleBende EIU iper Nfl O Uhr TP DB Cargo
Wenn erforderlich: } Kran/Hilfszug nur durch Nmg/EBL EVU/EIU
Weitere Stellen oder Behdrden 0 Uh
verstandigen. r
a Uhr
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6. | Betreuung und Ablésung der be-
troffenen Mitarbeiter organisieren

gof Hinweis auf

Reisende verstandigen lber Laut- d Uhr Ersatzbusse
sprecher
7. | Stellenim EIU, z. B. 6BL/EBL, Pressestelle nur durch EBL EVU / EIU

Pressestelle

wenn erforderlich:
Bautechnische Dienstelle
Signaldienst

07125-1444-0

LST Fa. Worner

0172-937 8018

LST H. Theobald

0160-97447348

Fb H. Kedenborg

0160-97455417

Fb H. Jeromin

U000 00

*) Die Landespolizei (Lapo) ist zu versténdigen bei:

- jedem Unfall, bei dem ein Mensch getotet oder schwer verletzt wird
- Ereignissen, die mit dem Stral3enverkehr zusammenhangen

- Unfallen oder Geféhrdungen einer hochgestellten Personlichkeit des 6ffentlichen Lebens
- Auffinden eines Toten oder lebensgefahrlich Verletzten

- Bahnfrevel und verbrecherischem Anschlag, gefahrlichen Eingriffen in den Bahnverkehr

- UnregelmaRigkeiten mit radioaktiven, gefahrlichen und Grundwasser gefahrdenden Stoffen

Aufgestellt: 14.07.2016 Gepruft: 14.07.2016

Datum Datum

Gunther Hornle, EBL-V Baldur Baur, EBL-V
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Feuerwehreinsatze im Gefahrenbereich von Gleisen

Zur einheitlichen Verfahrensweise fur den Einsatz der Feuerwehren in Gleisbereichen ist eine Fax-
Bestatigung gemal nachstehendem Muster Uber die durchgefiihrten Gleissperrungen notwendig
und muss jeweils spatestens 30 Minuten nach Alarmierung der Feuerwehr an deren Leitstelle er-
folgen.

1. Grundsatzliches

Nach dem Eintritt von Ereignissen auf der Ermstalbahn ist es zwingend notwendig, den Ereignisort
durch Gleissperrung abzuriegeln. Um eine gefahrfreie und zlgige Hilfeleistung zu ermaoglichen, ist
sicherzustellen, dass die betroffenen Bahnhofs- und Streckengleise durch den Zugleiter Ermstal-
bahn gesperrt werden. Die Einsatzkrafte benétigen am Ereignisort eine schriftliche Bestatigung
Uber diese Gleissperrung zum Selbstschutz.

2. Verfahrensweise

2.1 Nachdem eine Meldung uber ein gefahrliches Ereignis beim ZL ETB eingetroffen ist, hat
dieser sofort die erforderlichen fahrdienstlichen MalRnahmen zur Abriegelung der betroffe-
nen Gleise und zur Sicherung der am Ereignisort eintreffenden Einsatzkréafte und Mitarbei-
ter zu ergreifen bzw. zu veranlassen.

2.2 Der ZL ETB setzt an die zustandige Rettungsleitstelle ein Fax gemaR nachstehendem Mus-
ter ab, in dem er die durchgefiihrten Schutzmaf3nahmen (z.B. Gleissperrungen) bestatigt.
Die entsprechende Fax-Rufnummer der Feuerwehr ist im Fax-Vordruck angegeben.

2.3 Der ZL ETB verstandigt den Notfallmanager bzw. EBL Uber den detaillierten Umfang aller
eingeleiteten MalRnahmen. Eine Aufhebung von Gleissperrungen ist nur mit ausdrucklicher
Zustimmung des Notfallmanagers bzw. EBL zulassig.

2.4 Fur das Fertigen des Faxes ist eine Ausdrucksform zu wahlen, die es dem Einsatzleiter vor
Ort ermdglicht, eine Ubereinstimmung zwischen Ortsangaben auf dem Fax und Ortlichkeit
nachzuvollziehen. Es dirfen keine betrieblichen Abklirzungen wie z.B. TME verwenden!

Bezirke der Rettungsleitstellen

Rettungsleitstelle Strecke von Metzingen (W) bis Bad Urach
L Reutlingen Fax: 07121 - 3071-788 von km 0,0 bis km 10,540
Anlage 3
Ausgabedatum Dateiname Erstellt Gepruft Freigabe
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Zugleiter Ermstalbahn
72555 Metzingen

Tel. 07123-206266
Fax 07123-9243338

An die Rettungsleitstelle

Q Reutlingen (Feuerwehr) Fax: 07121 - 3071-788

Gleissperrungen

Gesperrt fur alle Zug- und Rangierfahrten

durch Zugleiter Ermstalbahn Metzingen (W) um Uhr
L alle Gleise des Bahnhofs
L folgende Gleise des Bahnhofs
[ die Streckengleise von bis

die Streckengleise von bis

Unterschrift
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3.3 Erganzungen zur Vorschrift fir die Bedienung von Signal-
anlagen (SIG-VB-NE)

Zus§1l
Umfang der Signalanlagen

a) Auf der Strecke von Metzingen (W) bis Bad Urach sind alle ortsbedienten Weichen
- im Hauptgleis (Zugfahrstral3e) sowie
- die Weichen und Gleissperren mit Flankenschutzfunktionen durch Handverschlisse
gesichert.

b) Im Schlusselkasten beim Zugleiter in Metzingen (W) befindet sich der Zugflhrerschliissel — die
Schlussel zu den Weichen im Bf Dettingen-Gsaidt befinden sich im dortigen Schlisselwerk
unter Verschluss durch den Zugfiihrerschlissel. Ebenfalls befinden sich die Schlussel zu der
Weichen und der Gleissperre | im Bf Bad Urach im Schliisselkasten.

Zu 83 (4), (7, 8)
Ersatzschlissel und deren Benutzung

Es werden nachstehende Schliisselformen vorgehalten:

Betriebsstelle Weiche Schlisselform
1 e0
2 fo
Bf Dettingen-Gsaidt _
4 i0
5 cO
1 10
Bf Bad Urach 2 m1l
Gs| v4

Zu 89 (3)
Arbeitsbicher

Es sind die Arbeitsbiicher nach Anlage 7 und 8 SIG-VB-NE beim ZL Metzingen (W) zu fuhren.
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Zu § 10 (7)

Meldung von Unregelmafigkeiten

UnregelmaRiigkeiten an Signalanlagen sind dem Zugleiter

fernmindlich zu melden.

unverzlglich mundlich oder

Die sofortige Benachrichtigung des Wartungsdienstes durch den ZL Metzingen (W) wird hiervon

nicht beruhrt.

Prufungsunterlagen

Alle planméaRig auf der Strecke Metzingen — Bad Urach eingesetzten Fahrzeuge missen mit
PZB ausgeristet sein.

Die PZB-Einrichtungen der Strecke sind halbjahrlich auf ihre Funktion zu Gberprifen und in einem
Prifungsbuch zu dokumentieren.
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3.4 Erganzungen zur Bahniibergangsvorschrift (BUV-NE)

Zu 85 (1)
StralRenverkehrszeichen

a) Alle Bahnibergange (BU) sind mit Andreaskreuzen (EBO Anlage 4) zu kennzeichnen.
b) Bei Bahnibergangen (Bu-F), die nur von FuRgangern benutzt werden und durch Drehkreuze,

Zwangswege 0.4. Abschlissen (vgl. BUV § 10 (2)) gesichert sind, wird auf die Kennzeichnung
mit Andreaskreuzen verzichtet.

Stromversorgung

Bei Netzausfall betragt die Versorgungszeit der Netzersatzbatterie bis zu 3 Std.

Sonstiges
Kabelkanal der DB Netz AG

Die Kabel des Bl Noyonallee in km 0,405 (Hp-Abhéngigkeit zum Stellwerk Metzingen MCL 84)
sind im Kabelkanal der DB Netz AG verlegt.

Wartungsarbeiten sind, sofern keine Betra erforderlich ist, Uber das Arbeitsbuch der ENAG
abzuwickeln.
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3.5 Erganzungen zur Oberbau-Richtlinien fur NE (Obri-NE)

Zu81(1)

Einteilung der Gleise und Weichen

Die Gleise und Weichen der ETB werden in die Klasse 2 (m&Rig belastet) eingeteilt.

Radsatzlast:

Auf der Strecke Metzingen — Bad Urach ist die Streckenklasse D4 (Achslast 22,5 t, Meterlast 8,0 t)

zugelassen. _

Strecken- | Radsatz- | Fahrzeugge- | a Abstand der Drehgestell-Radsatze

klasse last wicht je b Abstand des ersten Radsatzes vom néchstgelegenen.

Langeneinheit Pufterende
¢ Abstand zwischen den Innen-Radsétzen in m
5t 8,0t/m 4x2251 6x20t
D4 z . .bray © cay b, byayas € vasavb
' 1,50 465 150 1,50 6,00 1,50
1,80 1,80 1,50 1,50 1,50 1,50

Zu 81 (2)

Haupt- und Nebengleise

Hauptgleise sind die Streckengleise und die durchgehenden Hauptgleise in den Bahnhdfen. Alle
anderen Gleise sind Nebengleise.

Zu §9 (1)

Hektometertafeln; Hektometerstein

Hektometertafeln sind im Abstand von 200 m aufgestellt.

Zu § 31 (7)

Prufungsunterlagen der Weichen

Fur alle Weichen sind Weichenprifkarten zu fuhren.

Zu § 33 (2)

Zustandigkeit fur Betriebs- und Bauanweisungen

Fir das Aufstellen der Betra ist der EBLV zustandig.
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Zu Abschnitt IV
Prifung der bautechnischen Anlagen

Der EBL pruift jahrlich alle bautechnischen Anlagen.
Die Haupt- und Nebenprifung der Bricken ist im Abstand von 3 Jahren durchzufiihren.
Samtliche Gleisanlagen sind mindestens % -jahrlich zu begehen.

Die Prifungen und Begehungen sind in den Prufprotokollen, nachzuweisen.

3.5.1 Briicken der Ermstalbahn

Bauwerksname Bahnkilometer Bauwerkslange vor Betreten Gleis-
inm sperrung

Ermsbriicke 3,259 19,00 Ja
Rohrleitung 3,302 4,90 Nein

K 6712 3,419 13,90 Ja
Radweg 3,455 Nein

Fa. Gutbrod 3,659 8,00 Nein
Glemser Gasse 4,466 7,30 Ja
Feldweg 5,862 7,30 Nein
Brihlbach 8,247 6,40 Nein
Jugendherberge 9,636 19,90 Ja
FuRgangerunterfihrung 10,464 Nein

3.5.2 Uberquerungen der Ermstalbahn (fremde Baulasttrager)

Bauwerksname Bahnkilometer Bauwerkslangein Baulasttrager
m
B 28 7,100 66,40 StraRenbauamt Eningen u. A.

Ausgabedatum Dateiname Erstellt Gepruft Freigabe

11.12.2016 SbV_ETB_2016 Version final Gunther Hoérnle | Baldur Baur Jochen Heer




Seite 46 von 104

Sammlung betrieblicher Vaorschriften (SbV)

ENAG/

3.6 Ergadnzungen zur Gefahrgutverordnung StralRe Eisenbahn und
Binnenschifffahrt (GGVSEB)

Zu § 19 (3)

Das EVU als Beforderer von Gefahrgut hat Regelungen zur schnellen Bereitstellung der Begleit-
papiere zu treffen und diese dem EBL der Ermstalbahn mitzuteilen.

Zu Unfallmerkblatter

Wagen mit gefahrlichen Gitern und/oder aul3ergewdhnlichen Sendungen diarfen nur mit

Genehmigung des EBL und gesonderter Anordnung beférdert werden.

Das operative Notfallmanagement wird vertraglich durch die DB Netz AG Ubernommen. Daher gilt
soweit der Notfallmanager (Nmg) der DB betroffen ist erganzend zur BUVO-NE auch die Ril 123

der DB AG.

Unfallmerkblatter beim Freiwerden gefahrlicher Guter werden daher bei Bedarf Uber den Nmg von

der Notfallleitstelle angefordert.
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3.7 Unfallverhitungsvorschriften (UVV)

Allgemeines

Fur die ENAG gelten die Unfallverhitungsvorschriften (UVV) der Berufsgenossenschaften fur
StralRen-, U-Bahnen und Eisenbahnen.

Konstruktive Bauwerke

Bei Unterschreitung der Mindestabstande sind gemaf der gultigen Richtlinien UVV (BGV D 30)
und der Arbeitsstattenrichtlinie ,Schutz gegen Absturz und herabfallende Gegenstande® (ASR
12/1-3) sowohl organisatorische Malinahmen (betriebliche Regelungen sowie Warnhinweise beim
Betreten der Bauwerke) als auch aus dem Ergebnis der Hauptuntersuchungen dieser Bauwerke,
bauliche Malinahmen eingeleitet.

Dies erfolgt mittels Kennzeichnung aller Gelander mit fehlendem Mindestabstand am Anfang und
Ende mit schwarz/gelber Markierung sowie durch Anbringung von Warnhinweisen (bedrucktes
Schild) mit der Aufschrift:
»Fehlender Sicherheitsraum, Betreten nur
nach vorheriger Gleissperrung“

Die Warnhinweise sind an den Bauwerken beidseitig montiert. Die betroffenen Bauwerke sind im
Verzeichnis Gefahrenbereich: Gleisabstdande zu Bauwerken (an Briicken, Einschnitten, Stitz-
wanden und Dammen) aufgelistet (siehe SbV 3.5.1).
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4. Sonstige Bestimmungen

4.1 Betra, La und ihre Bekanntgabe bei Abweichungen vom Regelbetrieb

La-Stellen darfen mit Zustimmung des EBL eingerichtet werden. Diese La-Stellen missen
signalisiert sein. Bis diese Bedingungen erfillt sind, sind die Zige mit Befehl Uber die La-Stelle zu
unterweisen, danach sind die Tf vor Abfahrt in Metzingen(W) jeweils mindlich zu unterrichten. Fur
Zige die nur zwischen Metzingen (W) und Bad Urach pendeln wird ein Dauerbefehl zugelassen.

Der Zugleiter tragt nach Bekanntgabe einer La-Stelle, diese sofort in die ,,Ubersicht der
eingerichteten Langsamfahrstellen und sonstigen Besonderheiten“ ein (Anlage 5.8.1 zur
SbV). Nach auRRer Kraft treten der La ist der Eintrag wieder auszutragen und der Eintrag sichtbar
durchzustreichen.

Betra werden an den ZL Metzingen (W) und an die zustandigen Fachbereiche verteilt. Der ZL hat
den Eingang dem EBL zu bestéatigen.

Der ZL Metzingen (W) hat guiltige Betren und La-Stellen taglich in das Merkblatt (Anlage 5.8.1 zur
ShV) einzutragen.

4.2 Schneedienst

Das Raumen und Streuen der Bahnsteige und Verkehrsflachen auf allen Haltepunkten und das
Raumen der Weichen auf den Kreuzungsbahnhofen und ggf. das Reinigen der Spurrillen aller
Bahnubergéange wird jahrlich bis zum 01.11. durch eine Betriebsanweisung geregelt.

4.3 Aul3enbeleuchtung

Die AuBenbeleuchtungen werden bei allen Haltepunkten durch Schaltuhren ein- und
ausgeschaltet. Die Schaltzeiten werden durch den EBL festgelegt und sind bei Fahrplanwechsel
und ggf. bei Sonderziigen anzupassen.
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5. Anlagen zur SbV

51 Streckenband Skizze

52 Bestimmungen fur die einzelnen Betriebsstellen
5.2.1  Strecke Metzingen — Bad Urach
5.2.2  Bf Dettingen-Gsaidt
5.2.3 Bf Bad Urach

5.3 Bahnibergange
5.3.1  Verzeichnis der Bahniibergange
5.3.2  Bedienungsanweisungen fur technische BU-Sicherungsanlagen
5.3.3 MaRnahmen Sicherung von BU bei Ausfall der technischen Sicherung
5.3.4  Anweisungen fiir das Befahren vereister Spurrillen

54 Verzeichnis der Streckenkilometrierung, Bahnsteiglangen und Abkirzungen der
Betriebsstellen

5.5 Verzeichnis der zuldssigen Geschwindigkeiten (VzG)
5.5.1  Fahrtrichtung Metzingen (W) — Bad Urach
5.5.2  Fahrtrichtung Bad Urach — Metzingen (W)

5.6 Merkblatt Schienenbriiche
5.7 Bestimmungen fur Dampfzugfahrten
5.8 Vordrucke

5.8.1 Merkblatt

5.8.2  Fernsprechbuch

5.8.3  Ubersicht der eingerichteten Langsamfahrstellen und sonstigen Besonderheiten
5.8.4  Fahrtbericht

5.8.5  Ubersicht Zugverspatung/Ausfall im Ermstal
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5.1

Streckenband Skizze
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Anlage 5.2

5.2 Bestimmungen fir die einzelnen Betriebsstellen (vzG-strecke 4621)

5.2.1 Strecke Metzingen — Bad Urach

Bf Metzingen (W) (TME)

Infrastrukturgrenze liegt in km 0,114 (Ra 13 Weiche 622).
Weitere Bestimmungen siehe Betriebsstellenbuch DB Netz AG des Bahnhof Metzingen(W).

Hp Neuhausen (TNH)

Lage des Haltepunkts Neuhausen:

elektrifiziert

1,700 Metzingen Bad Urach 1 nein

Bahnsteige und Bahnsteignutzlangen

Bahnsteiggleis Hohe tGber SO in cm Nutzlange in m

Fahrgast-Informations-Anlage

Bahnsteig ist mit einem Reisenden-Informations-System (RIS) ausgeristet. Anzeigegerate sind
vorhanden. System arbeitet autark!

Zur zuverlassigen Reisendeninformation sind Zugverspatungen und Zugausfalle sofort nach Be-
kanntwerden vom ZI auszurufen.

Bahnibergéange mit Haltepunktschaltung
Fahrtrichtung

Metzingen — Bad Urach Bad Urach — Metzingen
Bi-Haltepunktschaltung fur Bl in Bu-Haltepunktschaltung fur Bl in
km 2,285 - HofbUlhlstral3e km 1,651- Kelternstralle

Bedarfshaltestellenanzeiger
Fahrtrichtung

Metzingen — Bad Urach Bad Urach — Metzingen
Bedarfshaltestelle mit Signal 301.1401 5(6) Bedarfshaltestelle mit Signal 301.1401 5(6)
(Haltewunschsignal) ausgeristet (Haltewunschsignal) ausgerustet
Ausgabedatum Dateiname Erstellt Gepruft Freigabe

11.12.2016 SbV_ETB_2016 Version final Gunther Hoérnle | Baldur Baur Jochen Heer
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Hp Dettingen-Lehen (TDEL)

Lage des Haltepunkts Dettingen-Lehen:

-gleisig elektrifiziert

4,095 Metzingen Bad Urach 1 nein

Bahnsteige und Bahnsteignutzlangen

Bahnsteiggleis Hohe tGber SO in cm Nutzlédnge in m

Fahrgast-Informations-Anlage

Bahnsteig ist mit einem Reisenden-Informations-System (RIS) ausgerlstet. Anzeigegeréate sind
vorhanden. System arbeitet autark!

Zur zuverlassigen Reisendeninformation sind Zugverspatungen und Zugausfalle sofort nach Be-
kanntwerden vom ZI auszurufen.

Bahnibergénge mit Haltepunktschaltung

- entfallt —

Bedarfshaltestellenanzeiger
Fahrtrichtung

Metzingen — Bad Urach Bad Urach — Metzingen
Bedarfshaltestelle mit Signal 301.1401 5(6) Bedarfshaltestelle mit Signal 301.1401 5(6)
(Haltewunschsignal) ausgerustet (Haltewunschsignal) ausgertistet
Ausgabedatum Dateiname Erstellt Gepruft Freigabe

11.12.2016 SbV_ETB_2016 Version final Gunther Hoérnle | Baldur Baur Jochen Heer
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Hp Dettingen-Mitte (TDEM)

Lage des Haltepunkts Dettingen-Mitte:

-gleisig elektrifiziert

4,656 Metzingen Bad Urach 1 nein

Bahnsteige und Bahnsteignutzlangen

Bahnsteiggleis Hohe tGber SO in cm Nutzlédnge in m

Fahrgast-Informations-Anlage

Bahnsteig ist mit einem Reisenden-Informations-System (RIS) ausgerlstet. Anzeigegeréate sind
vorhanden. System arbeitet autark!

Zur zuverlassigen Reisendeninformation sind Zugverspatungen und Zugausfalle sofort nach Be-
kanntwerden vom ZI auszurufen.

Bahnibergénge mit Haltepunktschaltung

Fahrtrichtung
Metzingen — Bad Urach Bad Urach — Metzingen
Bi-Haltepunktschaltung fur Bl - entfallt —
in km 4,920 — Keckbronnenweg und
in km 5,313 — Rof3trieb

Bedarfshaltestellenanzeiger
- entfallt —

Ausgabedatum Dateiname Erstellt Gepruft Freigabe

11.12.2016 SbV_ETB_2016 Version final Gunther Hoérnle | Baldur Baur Jochen Heer




ENAG
, Sammlung betrieblicher Vaorschriften (SbV)
Seite 62 von 104

Hp Dettingen-Freibad (TDEF)

Lage des Haltepunkts Dettingen-Freibad:

-gleisig elektrifiziert

5,413 Metzingen Bad Urach 1 nein

Bahnsteige und Bahnsteignutzlangen

Bahnsteiggleis Hohe tGber SO in cm Nutzlédnge in m

Fahrgast-Informations-Anlage

Bahnsteig ist mit einem Reisenden-Informations-System (RIS) ausgerlstet. Anzeigegeréate sind
vorhanden. System arbeitet autark!

Zur zuverlassigen Reisendeninformation sind Zugverspatungen und Zugausfalle sofort nach Be-
kanntwerden vom ZI auszurufen.

Bahnibergénge mit Haltepunktschaltung

Fahrtrichtung
Metzingen — Bad Urach Bad Urach — Metzingen
- entfallt — Bu-Haltepunktschaltung fiir Bu in
km 4,920 — Keckbronnenweg und in
km 5,313 — Rol3trieb

Bedarfshaltestellenanzeiger
Fahrtrichtung

Metzingen — Bad Urach Bad Urach — Metzingen
Bedarfshaltestelle mit Signal 301.1401 5(6) Bedarfshaltestelle mit Signal 301.1401 5(6)
(Haltewunschsignal) ausgeristet (Haltewunschsignal) ausgerustet

Bf Dettingen-Gsaidt (TDEG)

- bleibt frei - (siehe Anlage 5.2.2)

Ausgabedatum Dateiname Erstellt Gepruft Freigabe
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Hp Bad Urach-Wasserfall/Kurgebiet (TUCW)

Lage des Haltepunkts Bad Urach-Wasserfall/Kurgebiet:

-gleisig elektrifiziert

8,679 Metzingen Bad Urach 1 nein

Bahnsteige und Bahnsteignutzlangen

Bahnsteiggleis Hohe tGber SO in cm Nutzlédnge in m

Fahrgast-Informations-Anlage

Bahnsteig ist mit einem Reisenden-Informations-System (RIS) ausgerlstet. Anzeigegeréate sind
vorhanden. System arbeitet autark!

Zur zuverlassigen Reisendeninformation sind Zugverspatungen und Zugausfalle sofort nach Be-
kanntwerden vom ZI auszurufen.

Bahnibergénge mit Haltepunktschaltung
Fahrtrichtung

Metzingen — Bad Urach Bad Urach — Metzingen
Bu-Haltepunktschaltung fur Bl in Bu-Haltepunktschaltung fir Bu
km 8,716 - Wasserfall In km 8,095 — Galgengéaliile

Bedarfshaltestellenanzeiger

- entfallt —

Ausgabedatum Dateiname Erstellt Gepruft Freigabe
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Hp Bad Urach-Ermstalklinik (TUCE)

Lage des Haltepunkts Bad Urach-Ermstalklinik:

-gleisig elektrifiziert

9,700 Metzingen Bad Urach 1 nein

Bahnsteige und Bahnsteignutzlangen

Bahnsteiggleis Hohe tGber SO in cm Nutzlédnge in m

Fahrgast-Informations-Anlage

Bahnsteig ist mit einem Reisenden-Informations-System (RIS) ausgerlstet. Anzeigegeréate sind
vorhanden. System arbeitet autark!

Zur zuverlassigen Reisendeninformation sind Zugverspatungen und Zugausfalle sofort nach Be-
kanntwerden vom ZI auszurufen.

Bahnibergénge mit Haltepunktschaltung

Fahrtrichtung
Metzingen — Bad Urach Bad Urach — Metzingen
Bi-Haltepunktschaltung fur Bl - entfallt —
in km 10+298 - Freibad

Bedarfshaltestellenanzeiger
Fahrtrichtung

Metzingen — Bad Urach Bad Urach — Metzingen
Bedarfshaltestelle mit Signal 301.14015(6) Bedarfshaltestelle mit Signal 301.1401 5(6)
(Haltewunschsignal) ausgerustet (Haltewunschsignal) ausgertistet

Bf Bad Urach (TUC)

- bleibt frei - (siehe Anlage 5.2.3)

Malnahmen im Storungsfall (gultig fir gesamte Strecke) |

Bei Stérungen an den Bahnanlagen, ist fur die Entstérungsveranlassung die Fa. Worner Telefon
07125-1444-0 bzw. Mobiltelefonnummer aus dem Bereitschaftsplan zu verstandigen.

Ausgabedatum Dateiname Erstellt Gepruft Freigabe

11.12.2016 SbV_ETB_2016 Version final Gunther Hoérnle | Baldur Baur Jochen Heer
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5.2.2 Bestimmungen fir den Bf Dettingen-Gsaidt (TDEG) (vzG-Strecke 4621)

1. Lageplanskizze der Betriebsstelle

125m
3 Bu-F
Umlaufsperre

A ..2b_ .....
Q==
~ =
-0 3

km 6,260 km 6,300 km 6,360 km 6,600
e

2. Allgemeines

Lage des Bahnhof Dettingen-Gsaidt:

-gleisig elektrifiziert
6,450 Metzingen Bad Urach 1 nein

Grenzen des Bahnhofs Dettingen-Gsaidt:

aus Richtung Trapeztafel in km
Metzingen (W) Ne 1 (links vom Gleis) 6,260
Bad Urach Ne 1 6,600
Weichen

Die Weichen W1, W2, W4 und W5 sind in Grundstellung verschlossen. Die Schliissel sind im
Schliisselwerk in der Weichenbude neben Weiche 4 verschlossen. Zum Entnehmen der Schliissel
ist der Zugfuhrerschlissel erforderlich.

Rangierbezirke
Der Bahnhof Dettingen-Gsaidt bildet einen Rangierbezirk.

Ausgabedatum Dateiname Erstellt Gepruft Freigabe
11.12.2016 SbV_ETB_2016 Version final Gunther Hoérnle | Baldur Baur Jochen Heer
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Gleise (Nutzlangen) und Anschlisse, Hauptgleise, durchgehende Hauptgleise

Gleis von bis m Bemerkungen
1 Ra 12 W1 Ra 12 W5 112 Hauptgleis
2a Prellbock Spitze W2 81 Anschluss- / Nebengleis
2 Spitze W2 Spitze W4 48 Anschluss- / Nebengleis
2 Spitze W2 Ra 12 W4 92 Anschluss- / Nebengleis
2a+2 Prellbock Spitze W4 172 Anschluss- / Nebengleis
2b - - - ab Ra 12 W4 gesperrt
3 Ra 12 W3 Bl Weg 125 Anschluss- / Nebengleis

Gleise, in die Reiseziige fahren durfen
Nur in Gleis 1.

Gleise, fur das Abstellen von Gefahrgutziigen oder Gefahrgutwagen
Im Bahnhof Dettingen-Gsaidt dirfen keine Gefahrgutziige oder —wagen abgestellt werden.

Maflgebende Neigung groRRer 2,5 % (1 : 400)

Gleis von bis Neigung (in %o)

1 Ne 1 km 6,360 12,567 %o — Gefalle
Richtung Metzingen (W) Ri. Metzingen (W)

1 6,500 Ne 1 15,714 %o — Steigung
Richtung Bad Urach Ri. Bad Urach

2 Ral2 Ral2 6,061 %o — Gefalle
Richtung Metzingen (W) W2 w4 Ri. Metzingen (W)

3. Rangierdienst

Miussen fur Rangierfahrten die Weichen aufgeschlossen werden, darf dies nur mit der Zustimmung
des ZL Metzingen geschehen. Mit der Zustimmung des ZL zum Rangieren ist das Rangieren Uber
die Einfahrweichen W1 oder W5 ohne weitere Zustimmung des ZL erlaubt.

Fur das Befahren des BU-F km 6,505 in Gleis 1 und 2 durch Rangierfahrten gilt folgende Rege-
lung:

Vor dem hoéhengleichen BU-F km 6,505 miissen Rangierfahrten anhalten, wenn Wegebenutzer
bzw. Reisende gefahrdet werden kénnen.

Soweit erforderlich, missen die Wegebenutzer bzw. Reisenden vor der Weiterfahrt durch Signal
Zp 1 gewarnt werden. Danach darf mit Schrittgeschwindigkeit der Ubergang befahren werden.

Erstellt
Ginther Hornle

Dateiname
SbV_ETB_2016 Version final

Ausgabedatum
11.12.2016
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4. Zusatzanlagen

Anschlisse / Anschlussstellen

AnschlielRer Anschlussgrenze

Papierfabrik Fa. Munksjo Ra 12 - Weiche 1 und Weiche 5

Ladestellen
entfallt

Bahnubergange
BuU-F in km 6,605 mit Umlaufsperre

Sonstige Anlagen
entfallt

5. Telekommunikationseinrichtungen

Art ZI Metzingen (W) Fdl Metzingen (W)
Extern 07123-206266 0151 2740 2862
Fax 07123-9243338

Funk -

6. Bahnsteige und Bahnsteignutzlangen

Bahnsteiggleis Hohe tGber SO in cm Nutzlange in m

Fahrgast-Informations-Anlage

Bahnsteig ist mit einem Reisenden-Informations-System (RIS) ausgeristet. Anzeigegerate sind
vorhanden. System arbeitet autark!

Zur zuverlassigen Reisendeninformation sind Zugverspatungen und Zugausfalle sofort nach Be-
kanntwerden vom ZI auszurufen.

Bahnibergénge mit Haltepunktschaltung

- entfallt —

Bedarfshaltestellenanzeiger

Fahrtrichtung

Metzingen — Bad Urach Bad Urach — Metzingen
Bedarfshaltestelle mit Signal 301.1401 5(6) Bedarfshaltestelle mit Signal 301.1401 5(6)
(Haltewunschsignal) ausgeristet (Haltewunschsignal) ausgerustet
Ausgabedatum Dateiname Erstellt Gepruft Freigabe

11.12.2016 SbV_ETB_2016 Version final Gunther Hoérnle | Baldur Baur Jochen Heer
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7. Sonstiges

Bremsweg 400 m;
Einfahrt 50 km/h (Lf 6 Kz ,.5% Lf 7 Kz ,5%);
Ausfahrt 50 km/h

8. Malinahmen im Stérungsfall

Bei Stérungen an den Bahnanlagen, ist fur die Entstérungsveranlassung die Fa. Worner Telefon
07125-1444-0 bzw. Mobiltelefonnummer aus dem Bereitschaftsplan zu verstandigen.

Ausgabedatum Dateiname Erstellt Gepruft Freigabe

11.12.2016 SbV_ETB_2016 Version final Gunther Hoérnle | Baldur Baur Jochen Heer
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5.2.3 Bestimmungen fiur den Bf Bad Urach (TUC) (vzG-Strecke 4621)

1. Lageplanskizze der Betriebsstelle

Us 10,298 Bii 10,298
-4 = : :
E_| BU Freibad km 10,328 km 10,387
|—I [ ¥~ ] E LzH+F-Us-Biistra u_|
Auto- Auto- ["1000 | W1 \GSI | ) ] 106m
HET HET \ L
RS|

30m

|km 10,298| Eh"H oo
— jl 1 LI

Auto-HET Auto-HET

=
No

BU 10,2 BU 10,2

2. Allgemeines

74 m

km 10,396

Lage des Bahnhof Bad Urach:

0Ly‘0TW

elektrifiziert

opsiorw | [

10,437

-gleisig

Metzingen Bad Urach 1

Grenzen des Bahnhofs Bad Urach:

aus Richtung
Metzingen (W)
Streckenende —

Weichen

Trapeztafel in km
Ne 1 (links vom Gleis) 10,200
Sh 2 - 10,540

nein

Weichen W1, W 2 und Gs | sind in Grundstellung verschlossen. Die Schlussel sind beim ZL Met-
zingen hinterlegt.

Rangierbezirke

Der Bahnhof Bad Urach bildet einen Rangierbezirk.

Ausgabedatum

Dateiname Erstellt Gepruft

Freigabe
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Gleise (Nutzlangen) und Anschlisse, Hauptgleise, durchgehende Hauptgleise

Gleis von bis m Bemerkungen
1 Ra 12 W1 Ra 12 W2 100 Hauptgleis
2 Gsl Ra 12 W2 106 Nebengleis
Stumpfgleis  Spitze W2 Prellbock 30 Nebengleis
2 + Stumpfgl. Gs| Prellbock 156 Nebengleis
1+ Stumpfgl. Ra 12 W1 Prellbock 172 Haupt- / Nebengleis

Gleise, in die Reiseziige fahren durfen
Nur in Gleis 1.

Gleise, fur das Abstellen von Gefahrgutziigen oder Gefahrgutwagen
Im Bahnhof Bad Urach diirfen keine Gefahrgutziige oder —wagen abgestellt werden.

Mafgebende Neigung groRRer 2,5 % (1 : 400)

Gleis von bis Neigung (in %o)
001 Ne 1 km 10,330 13,129 %o — Gefalle
Richtung Metzingen (W) Ri. Metzingen (W)

3. Rangierdienst

Mussen fur Rangierfahrten die Weichen oder die Gleissperre aufgeschlossen werden, darf dies nur
mit der Zustimmung des ZL Metzingen geschehen. Mit der Zustimmung des ZL zum Rangieren ist
das Rangieren Uber die Einfahrweiche W1 ohne weitere Zustimmung des ZL erlaubt.

BU in km 10+298:
Beim Rangieren tiber den BU in km 10+298 ist dieser mittels Bedienung des Rangierschalters RS
(am Schalthaus) zu sichern.

4. Zusatzanlagen

Anschlisse / Anschlussstellen
entfallt

Ladestellen
entfallt

Bahniubergange
Bd-F in km 10,298 mit technischer Sicherung - lokfuihrertiberwacht

Sonstige Anlagen
entfallt
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5. Telekommunikationseinrichtungen

Art ZI Metzingen (W) Fdl Metzingen (W)
Extern 07123-206266 0151 2740 2862
Fax 07123-9243338

Funk -

6. Bahnsteige und Bahnsteignutzlangen

Bahnsteiggleis Hohe tGber SO in cm Nutzlédnge in m

Fahrgast-Informations-Anlage

Bahnsteig ist mit einem Reisenden-Informations-System (RIS) ausgeristet. Anzeigegeréate sind
vorhanden. System arbeitet autark!

Zur zuverlassigen Reisendeninformation sind Zugverspatungen und Zugausfalle sofort nach Be-
kanntwerden vom ZI auszurufen.

Bedarfshaltestellenanzeiger
entfallt

7. Sonstiges

Bremsweg 400 m;
Einfahrt 30 km/h (Lf 6 Kz ,3% Lf 7 Kz ,3%) Stumpfgleiseinfahrt;
Ausfahrt40 km/h

8. Malinahmen im Stérungsfall

Bei Stérungen an den Bahnanlagen, sind fur die Entstérungsveranlassung an die Fa. Wérner Tele-
fon 07125-1444-0 bzw. Mobiltelefonnummer aus dem Bereitschaftsplan zu verstandigen.

Ausgabedatum Dateiname Erstellt Gepruft Freigabe
11.12.2016 SbV_ETB_2016 Version final Gunther Hoérnle | Baldur Baur Jochen Heer




Seite 72 von 104

Sammlung betrieblicher Vaorschriften (SbV)

ENAG|

Anlage 5.3

5.3 Bahniibergange

5.3.1 Verzeichnis der Bahnibergange

5.3.2 Bedienungsanweisungen fir technische BU-Sicherungsanlagen

5.3.3 MaRnahmen Sicherung von BU bei Ausfall der technischen Sicherung

5.3.4 Einsatz von Posten bei gestérter technischer BU-Sicherung

5.3.5 Anweisungen fur das Befahren vereister Spurrillen
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5.3.1 Verzeichnis der Bahniibergange

km Bahnibergang Art Ort Bauform Lieferfirma

0,405 | Noyon-Allee OrtsstralRe Metzingen BUP93 LzH/F-Hp |Pintsch Bamag

0,686 | Blumenstralie Bu-F Metzingen Drehkreuz

0,950 | WielandstraRe OrtsstralRe Metzingen BUP93 LzH/2F-Us | Pintsch Bamag

1,307 | Th.-Heuss-Stral’e |BU-F Metzingen Umlaufsperre

1,651 | Kelternstral3e OrtsstralRe Metzingen BUP93 LzH/2F-Us | Pintsch Bamag

1,724 | PoststralRe Bu-F Metzingen Umlaufsperre

2,285 | HofbihlstraRe Ortsstral3e Metzingen BUP93 LzH/2F-Us | Pintsch Bamag

2,976 | Durre Wiese Feldweg Dettingen (E) |BUP93 Lz-Us Pintsch Bamag

4,061 | LehenstralRe Bu-F Dettingen (E) |Umlaufsperre

4,633 | BahnhofstralRe Bu-F Dettingen (E) |Umlaufsperre

4,920 | Keckbronnenweg | Ortsstrae Dettingen (E) |BUP93 LzH/F-Us |Pintsch Bamag

5,313 | Rol3trieb OrtsstralRe Dettingen (E) |BUP93 LzH-Us Pintsch Bamag

6,505 | Bahnhofstral3e Bu-F Dettingen (E) |Umlaufsperre

7,627 | Bleiche Feldweg Bad Urach S(EJrSSI?;gI;_gr-t%SI:z Pintsch Bamag

8,095 | Galgengassle Feldweg Bad Urach BUP93 LzH-Us Pintsch Bamag

8,716 | Wasserfall OrtsstralRe Bad Urach BUP93 LzH/2F-Us | Pintsch Bamag
10,298 | Am Galgenberg | OrtsstralRe Bad Urach EBE.?%;ZH/F'US_ Pintsch Bamag
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5.3.2 Bedienungsanweisungen fiir technische BU-Sicherungsanlage

km 0,405
Strecke:
Kreuzende Stral3e:
Sicherungsart:

Unwirksamschaltung

Einschaltung
Fahrende Ziige
Einschaltung
haltende Zilge

Hilfsein-/-ausschaltung
Rangierschalter
Uberwachung
Haltepunktschaltung
Ausschaltung

Belegmeldung

Lichtzeichenanlage mit Halbschranken - Noyon-Allee - Metzingen

Metzingen (W) — Bad Urach

OrtsstralRe - Noyon-Allee

FahrstraRengesteuerter BU - BUP93 LzH/F-Hp

von Metzingen (W) (TME)

nein

durch FdI Metzingen (W)

nein
nein
nein
nein
FS3/13
FS

von Bad Urach (TUC)
nein

durch Fdl Metzingen (W)

nein
nein
nein
nein
FS3/13
FS

Bedienung durch Fdl nach Ril 482.9033 Stand: 29.08.2012

Besonderheit Detaillierte Bedienungsanweisung im Betriebsstellenbuch des Fdl
Metzingen (W)
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km 0,950
Strecke:
Kreuzende Stral3e:
Sicherungsart:

Unwirksamschaltung

Einschaltung
Fahrende Ziige
Einschaltung
haltende Zlge

Hilfsein-/-ausschaltung
Rangierschalter
Uberwachung
Haltepunktschaltung
Ausschaltung
Belegmeldung

Besonderheit

km 1,651
Strecke:
Kreuzende Stral3e:
Sicherungsart:

Unwirksamschaltung

Einschaltung
Fahrende Ziige
Einschaltung
haltende Zilge

Hilfsein-/-ausschaltung
Rangierschalter
Uberwachung
Haltepunktschaltung
Ausschaltung

Belegmeldung

OrtsstralRe - Wielandstral3e

Lichtzeichenanlage mit Halbschranken - Wielandstraf3e - Metzingen
Metzingen (W) — Bad Urach

Zuggesteuerter BU - BUP93 LzH/2F-Us

von Metzingen (W) (TME)
nein

K1 km 0,327

Auto-HET
nein

Us km 0,550
nein

FS3/13

FS

keine

Metzingen (W) — Bad Urach
Ortsstralle - Kelterstralle

von Bad Urach (TUC)
nein

K2 km 1,573

Auto-HET
nein

Us km 1,350
nein

FS3/13

FS

Lichtzeichenanlage mit Halbschranken - Kelternstralle — Metzingen-Neuhausen

Zuggesteuerter BU - BUP93 LzH/2F-Us

von Metzingen (W) (TME)
nein

K1 km 1,006

Auto-HET
nein

Us km 1,251
nein

FS3/13

FS

von Bad Urach (TUC)
nein

K2 km 2,306

AT/ET am Bahnsteigende Hp
Neuhausen — Auto-HET

nein

Us km 2,051 UsW km 1,658
ja

FS3/13

FS

Besonderheit Bl — Bl Kette mit B km 2,285
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km 2,285
Strecke:
Kreuzende Stral3e:
Sicherungsart:

Unwirksamschaltung

Einschaltung
Fahrende Ziige
Einschaltung
haltende Zlge

Hilfsein-/-ausschaltung

Rangierschalter
Uberwachung
Haltepunktschaltung
Ausschaltung
Belegmeldung

Besonderheit

km 2,976
Strecke:
Kreuzende Stral3e:
Sicherungsart:

Metzingen (W) — Bad Urach
Ortsstral3e - HofbihlstralRe

Lichtzeichenanlage mit Halbschranken - HofblUhlstralRe — Metzingen-Neuhausen

Zuggesteuerter BU - BUP93 LzH/2F-Us

von Metzingen (W) (TME)
nein

K1 km 1,631

AT/ET am Bahnsteigende Hp
Neuhausen — Auto-HET

nein

Us km 1,885/ UsW km 2,272
ja

FS3/13

FS

keine

Metzingen (W) — Bad Urach
Feldweg

Zuggesteuerter BU- BUP93 Lz-Us

von Metzingen (W) (TME)

von Bad Urach (TUC)
nein

K2 km 2,930

Auto-HET

nein

Us km 2,685

nein

FS3/13

FS

Bl — BU Kette mit Bu km 1,651

Lichtzeichenanlage — Dirre Wiese — Dettingen (Erms)

von Bad Urach (TUC)

Unwirksamschaltung nein nein

Einschaltung K1 km 2,336 K2 km 3,616

Fahrende Ziige

Einschaltung ) -

haltende Zilge

Hilfsein-/-ausschaltung  Auto-HET Auto-HET

Rangierschalter nein nein

Uberwachung Us km 2,576 Us km 3,376
Haltepunktschaltung nein ja

Ausschaltung FS3/13 FS3/13

Belegmeldung FS FS

Besonderheit
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km 4,920
Strecke:
Kreuzende Stral3e:
Sicherungsart:

Unwirksamschaltung

Einschaltung
Fahrende Ziige
Einschaltung
haltende Zlge

Hilfsein-/-ausschaltung

Rangierschalter
Uberwachung
Haltepunktschaltung
Ausschaltung
Belegmeldung

Besonderheit

km 5,313
Strecke:
Kreuzende Stralie:
Sicherungsart:

Lichtzeichenanlage mit Halbschranken - Keckbronnenweg — Dettingen (E)

Metzingen (W) — Bad Urach

Ortsstral3e - Keckbronnenweg

Zuggesteuerter BU - BUP93 LzH/1F-Us

von Metzingen (W) (TME) von Bad Urach (TUC)

nein nein

K1 km 3,985 K2 km 5,855
AT/ET am Bahnsteigende Dettin-

gen-Mitte — Auto-HET Auto-HET
nein nein

Us km 4,520 / UsW km 4,730 Us km 5,320 / UsW km 4,933

ja nein
FS3/13 FS3/13
FS FS

Bu — Bu Kette mit Bu km 5,313

Lichtzeichenanlage mit Halbschranken - Rof3trieb — Dettingen (E)

Metzingen (W) — Bad Urach
Ortsstrale - Rol3triebstralie
Zuggesteuerter BU - BUP93 LzH-Us

von Metzingen (W) (TME) von Bad Urach (TUC)

Unwirksamschaltung nein nein
Einschaltung K1 km 4,693 K2 km 5,953
Fahrende Ziige
Einschaltung ) -
haltende Zige

e AT/ET am Bahnsteigende Dettin-
Hilfsein-/-ausschaltung  Auto-HET gen-Freibad — Auto-HET
Rangierschalter nein nein
Uberwachung Us km 4,933 Us km 5,713
Haltepunktschaltung nein ja
Ausschaltung FS3/13 FS3/13
Belegmeldung FS FS
Besonderheit - BU — Bu Kette mit B km 4,920
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km 7,627
Strecke:
Kreuzende Stral3e:
Sicherungsart:

Unwirksamschaltung

Einschaltung
Fahrende Ziige
Einschaltung
haltende Zlge

Hilfsein-/-ausschaltung
Rangierschalter
Uberwachung
Haltepunktschaltung
Ausschaltung
Belegmeldung

Besonderheit

km 8,095
Strecke:
Kreuzende Stral3e:
Sicherungsart:

Unwirksamschaltung

Einschaltung
Fahrende Ziige
Einschaltung
haltende Zilge

Hilfsein-/-ausschaltung
Rangierschalter
Uberwachung
Haltepunktschaltung
Ausschaltung

Belegmeldung

Lichtzeichenanlage - Bleiche — Bad Urach

Metzingen (W) — Bad Urach

Feldweg

Zuggesteuerter BU - BUP93 Lz-Us-BUSTRA - StraRenschleife
von Metzingen (W) (TME) von Bad Urach (TUC)

nein nein

K1 km 6,927 K2 km 8,327
Auto-HET Auto-HET
nein nein

Us km 7,227 / UsW km 7,614 Us km 8,027 / UsW km 7,640

nein ja
FS3/13 FS3/13
FS FS

Bl — Bl Kette mit Bi km 8,095

Lichtzeichenanlage mit Halbschranke - Galgengassle — Bad Urach

Metzingen (W) — Bad Urach
Feldweg
Zuggesteuerter BU - BUP93 LzH-Us

von Metzingen (W) (TME) von Bad Urach (TUC)

nein nein

K1 km 7,455 K2 km 8,737

AdtoRET Wassertal - AUO-LET
nein nein

Us km 7,695 (s km 8,495

nein ja

FS3/13 FS3/13

FS FS

Besonderheit Bl — BU Kette mit B km 8,716 Bl — BU Kette mit Bl km 7,627
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km 8,716
Strecke:
Kreuzende Stral3e:
Sicherungsart:

Unwirksamschaltung

Einschaltung
Fahrende Ziige
Einschaltung
haltende Zlge

Hilfsein-/-ausschaltung
Rangierschalter
Uberwachung
Haltepunktschaltung
Ausschaltung
Belegmeldung

Besonderheit

Metzingen (W) — Bad Urach
OrtstralRe - Maisentalstral3e

Lichtzeichenanlage mit Halbschranke - Wasserfall — Bad Urach

Zuggesteuerter BU - BUP93 LzH/2F-Us

von Metzingen (W) (TME)
nein

K1 km 8,076

AT/ET am Bahnsteigende Hp
Wasserfall — Auto-HET

nein

Us km 8,316 / UsW km 8,709
ja

FS3/13

FS

nein

von Bad Urach (TUC)
nein

K2 km 9,356

nein

nein

Us km 9,116
nein

FS3/13

FS

Bl — Bu Kette mit Bi km 8,716

km 10,298 Lichtzeichenanlage mit Halbschranke - Freibad — Bad Urach

Strecke:
Kreuzende Stralie:
Sicherungsart:

Unwirksamschaltung

Einschaltung
Fahrende Ziige
Einschaltung
haltende Zilge

Hilfsein-/-ausschaltung

Rangierschalter

Metzingen (W) — Bad Urach
OrtstralRe — Beim Tiergarten

Zuggesteuerter BU - BUP93 LzH/2F-Us-BUSTRA

von Metzingen (W) (TME)
nein

K1 km 9,061

AT/ET am Bahnsteigende HP
Ermstalklinik — Auto-HET

ja am Betonschalthaus

von Bad Urach (TUC)
nein

FS km 10,387

ET am Bahnsteigende

Uberwachung Us km 9,898 Us km 10,328
Haltepunktschaltung ja nein

Ausschaltung FS3/13 FS3/13

Belegmeldung FS FS

Besonderheit nein nein
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5.3.3 MaRnahmen zur Sicherung von BU bei Ausfall der technischen
Sicherung
und Einsatz von Posten bei gestdrter technischer Sicherung

MalRnahmen bei Stérung von technischen Einrichtungen an Bl
fir den mit Lichtzeichenanlagen ausgeristeten Bahniibergang

in km 0,405 ,,Noyon-Allee“ BUP 93 LzH/F-Hp-vLz

MaRnahmen bei Stérungen von technischen Einrichtungen von BU

Bahnibergang

Noyon-Allee

auf dem Streckenabschnitt

von |Metzingen (W) bis

BU - Rufzeichen

auf dem Streckenabschnitt

Bad Urach

Zugleitfunk

Bahniibergang | Art der Stérung MaBnahme Bahnibergang
Sicherung ist ist nicht Ist nicht
durch Posten gesichert | ausrei- | gesichert
BU- Lage Ifd. chend
Technik [km] Nr. Schrw | BUPY | HP? | Einsatzzeiten + Hilfsmittel gesichert
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11
1 |Gesamt- kein | kein |von 0.00 - 24.00 Uhr X
0.405 anlage
’ 1 2 |von 6.00 — 22.00 Uhr X
mit Kunststoffoandern
o 1 1 |von 22.00-6.00 Uhr X
I mit Kunststoffbandern
1
LL 2 | Nichtaus-
E schalten der kein | kein |von 0.00 —24.00 Uhr X
N Anlage
— 3 | nur Halb- . . X
cv') schranken kein | kein |von 0.00 - 24.00 Uhr
(@)} 1 1 von 6.00 — 22.00 Uhr X
(ol mit Kunststoffbandern
o . |von 22.00 - 6.00 Uhr
(af] 1 kein mit Kunststoffbandern X
4 |BiU-Akustik . .
kein | kein |von 0.00 - 24.00 Uhr X
1 kein |von 0.00 —24.00 Uhr X

1)

Schrankenwarter uber den Zugverkehr nach FV-NE benachrichtigt wird.

3)

I
[ ]

Ein Bahniibergang gilt erst dann als gesichert, wenn der BUP und alle vorgesehenen HP eingesetzt sind und der BUP wie ein

Wenn fur die Sicherung ein zur Unterstiitzung vorgesehener Hilfsposten fehlt, so gilt der Bahniibergang als nicht gesichert.

Bei nicht gesicherten Bahnibergéngen erhalt der Zug Befehl mit dem Auftrag, den Bahnlibergang vor Befahren zu sichern

Sind die Ersatzmal3hahmen nicht voll erfullt oder die Posten nicht vor-
schriftsmaiig ausgertistet so ist der Bahntbergang nicht gesichert!
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MalRnahmen bei Stérung von technischen Einrichtungen an Bi

fur die mit Lichtzeichenanlagen ausgertsteten lokfihreriberwachten Bahnuber-

gange der Strecke Metzingen (W) — Bad Urach

- aulRer Bi in km 0,405 ,,Noyon-Allee* —

MaRnahmen bei Stérungen von technischen Einrichtungen von BU

Bahniibergang

auf dem Streckenabschnitt

Alle aulRer
Bu Noyon-Allee

von

auf dem Streckenabschnitt

Metzingen (W)

bis

Bad Urach

BU - Rufzeichen

Mobiltelefon

Bahniibergang | Art der Stérung MaBnahme Bahnibergang
Sicherung ist ist nicht Ist nicht
durch Posten gesichert | ausrei- | gesichert
BU- Lage Ifd. chend
Technik [km] Nr. Schrw | BUPY | HP? | Einsatzzeiten + Hilfsmittel gesichert
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11
1 |Gesamt- kein | kein |von 0.00 — 24.00 Uhr X
_ anlage
. von 0.00 — 24.00 Uhr
7)) 1 kein mit Kunststoffbéndern X
D) 2 |[Nichtaus-
N schalten der kein | kein |von 0.00 — 24.00 Uhr X
—l Anlage
1
3 | nur Halb- . .
8 schranken kein | kein |von 0.00 — 24.00 Uhr X
o - |von 0.00 - 24.00 Uhr
D 1 kein mit Kunststoffbandern X
2 4 | Bu-Akustik . .
kein | kein |von 0.00 — 24.00 Uhr X
1 kein |von 0.00 —24.00 Uhr X

[

)

Schrankenwaérter Uber den Zugverkehr nach FV-NE benachrichtigt wird.

N

)

3)

Ein Bahniibergang gilt erst dann als gesichert, wenn der BUP und alle vorgesehenen HP eingesetzt sind und der BUP wie ein

Wenn fiir die Sicherung ein zur Unterstiitzung vorgesehener Hilfsposten fehlt, so gilt der Bahniibergang als nicht gesichert.

Bei nicht gesicherten Bahniibergangen erhalt der Zug Befehl mit dem Auftrag, den Bahnibergang vor Befahren zu sichern

Sind die Ersatzmal3nahmen nicht voll erfullt oder die Posten nicht vor-
schriftsmaRig ausgeriustet so ist der Bahnubergang nicht gesichert!

Hinweis: Wenn Storungen bei einer Bu-Anlage mit Us auftreten und
das Uberwachungssignal kein Bl 1, sondern Bl O zeigt ist
kein Befehl erforderlich!

Ausgabedatum

Dateiname

Erstellt Gepruft

Freigabe

11.12.2016

SbV_ETB_2016 Version final

Ginther Hornle | Baldur Baur

Jochen Heer




Seite 82 von 104

Sammlung betrieblicher Vaorschriften (SbV)

ENAG|

Anlage 5.3.4

5.3.4 Anweisungen fir das Befahren vereister Spurrillen

Lasst die Wetterlage vermuten, dass Spurrillen nach gréf3eren Zugpausen vereist sein konnten, ist

wie folgt zu verfahren:

Nach den Vorschriften und dem Arbeitsplan fir die Bahnunterhaltung sind Spurrillen auf freier
Strecke und auf Bahnibergéngen schnee- und eisfrei zu halten. Wo dies nach Arbeitsruhe
oder nach einer grof3eren Pause vor dem ersten Zug nicht restlos durchgefihrt werden kann,
sind von den ersten Zigen vereiste Spurrillen auf freier Strecke und auf Bahnibergéngen
(BU), welche mit Kraftfahrzeugen regelmaRig befahren werden (auch Ubergéange in den
Bahnhofen), besonders vorsichtig und auf Sicht — erforderlichen — falls mit erm&Rigter Ge-
schwindigkeit zu befahren und zu melden.

Nach einer groReren Dienstruhe (Nachtruhe) sind vor dem ersten Zug, wenn dies ein Trieb-
wagenzug ist und von der Bahnmeisterei oder den Beauftragten Eisbildungen gemeldet wor-
den, insbesondere die BU, welche mit Kraftfahrzeugen regelmaRig befahren werden, beson-
ders vorsichtig mit 20 km/h und auf Sicht zu befahren, es sei denn, es ist einwandfrei zu er-
kennen, dass die Spurrillen eisfrei sind.

Gefahrliche Eisbildungen sind vom Triebwagenfihrer sofort Gber Funk zu melden. Wenn nach
der Meldung des Triebwagenfiihrers gefahrliche Eisbildungen nicht aus-geschlossen werden
koénnen, ist beim néchsten Zug, wenn er ein Triebwagenzug ist, die gleiche Verfahrensweise
anzuwenden.

Im Fall 2. sind die betreffenden Ziige durch schriftlichen Befehl zu unterweisen.

Besonders wird darauf hingewiesen, dass die Zugleiter unabhangig von der vorgesehenen
Unterrichtung durch die genannten Stellen auch selbst Erkundung tber den Zustand der Spur-
rillen durchfiihren und bei gefahrdrohender Witterung im Sinne dieser Verfligung handeln sol-
len.
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5.4 Verzeichnis der Streckenkilometrierung, Bahnsteiglangen
und Abktrzungen der Betriebsstellen

Streckenkilometrierung

Betriebsstelle Kurzel km
Ril 100 durchge- Bf/Bf Tarif-Km

hend
Metzingen (DB Netz AG) TME 0,0 J. 0
Neuhausen TNH 1,7 1,7 2
Dettingen Lehen TDEL 41 2,4 2
Dettingen Mitte TDEM 4,7 0,6 1
Dettingen Freibad TDEF 54 0,7 1
Dettingen Gsaidt TDEG 6,5 11 1
Bad Urach Wasserfall / Kurgebiet TCUW 8,7 2,2 2
Bad Urach Ermstalklinik TCUE 9,7 1,0 1
Bad Urach TUC 10,4 0,7 1

Bahnsteiglangen und Abktrzungen der Betriebsstellen

Betriebsstelle Abkurzung Bahnsteiglange [m]
Metzingen (W) TME -

Neuhausen TNH 45

Dettingen Lehen TDEL 45

Dettingen Mitte TDEM 45

Dettingen Freibad TDEF 45

Dettingen Gsaidt TDEG 45

Bad Urach Wasserfall / Kurgebiet | TUCW 55

Bad Urach Ermstalklinik TUCE 80

Bad Urach TUC 74
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5.5. Verzeichnis der zulassigen Geschwindigkeiten (VzG)

Strecke 4621 Metzingen (W) — Bad Urach
Zugleitbetrieb (FV-NE)
Eingleisige Nebenbahn
Zugleitbetrieb (FV-NE)

Bremswege:

Richtung: Metzingen (W) — Bad Urach
400 m von Metzingen (W) bis Bad Urach
Richtung: Bad Urach — Metzingen (W)
400 m von Bad Urach bis Ne 2 fur Esig 644 und
700 m von Ne 2 fur Esig G644 bis Metzingen (W)

Hg: 80 km/h fir Reiseziige und
Hg: 60 km/h fur Guterzige und sonstige Zluge

Spaltenerlauterung:

1 2a | 2b 3a 3b
km V zulassig in km/h )

Geschwin- [ Reise- |Guterzige Betriebsstellen, Signale, BU, standige Ortslage
digkeits- ziige |sonstige Langsamfahrstellen m
wechsel Zuge

Spalte 1:  km-Angabe eines Geschwindigkeitswechsels

Spalte 2a: Zulassige Geschwindigkeit in km/h fir Reisezlige

Spalte 2b: Zulassige Geschwindigkeit in km/h fur Giterzige und sonstige Ziige

Spalte 3a: Betriebsstellen, Signale, Bu und stdndige Langsamfahrstellen

Spalte 3b: Lage des jeweiligen Ortes aus Spalte 3a in km
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5.5.1 Fahrtrichtung Metzingen — Bad Urach

1 2a | 2b 3a 3b
km V zulassig in km/h esial - |
i Betri tellen, Sign B tandi
S | Reise. |cuteziae [ 2 bsteten | OTtleee
wechsel zuge Zige

0,000 40 40 Bf Metzingen 0,000
Asig N603 0,035
Bl 2 (Bl km 0,950 — WielandstraiRe) 0,327
Weiche 624
BU Noyonallee (LzH/F-Hp) 0,405

0,420 60 60 Signal Lf 7 ,6“ 0,420
Us 1 (Bu km 0,950 - WielandstraRe) 0,550
Bi-FuRganger mit Drehkreuz Ubersicht
(BlumenstraRRe) 0,686
BU WielandstralRe (LzH/F-Us) 0,950
BU 2 (Bl km 1,655 — KelternstrakRe) BU-BU 1,006
Us 1 (Bii km 2,289 - HofbiihIstraRe) 1,251
BU-FuRganger mit Umlaufsperre Ubersicht 1.307
(Th.-Heuss-Str.) !
Signal 220 a (H) 1,483
Bl 2 (Bu km 2,285 - HofbiihistraRe) 1,631
BU-KelternstraRe (LzH/2F-Us) Auto-HET 1,651
Bf Neuhausen, Bahnsteig, AT/ET fir BU 1.700
(H_c?fbuhlstraBe) _ '
BU-FuRganger mit Umlaufsperre Ubersicht
(Poststralle) 1,724
Us 1 (Bii km 2,285 - HofbiihlstraRe)

1,800 80 60 Signal Lf 7 ,8° 1,800
Usw 1 (B km 2,285 — Hofbiihistraie) 1,885
Usw 1 (Bii km 2,285 — HofbiihistraRe) 2,272
Bl Hofbuhlstrale (LzH/2F-Us) Auto-HET 2,285
Bl 2 (Bu km 2,976 — Diirre Wiese) 2,336
Us 1 (Bu km 2,976 — Diirre Wiese) 2,576

3200 | 80 | 40 |Ghan i sonsiige Zige e gy | 3220
Briicke Uber Erms 3,259
Briicke Uiber K 6712 3,419

3500 | 80 | 60 |Guicige und sonutige Zge e sosenny | >
Signal Lf 6 ,6“ 3,500
Briicke Fa. Gutbrod 3,679
Signal 220 a (H) 3,635
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1 2a | 2b 3a 3b
km V zulassig in km/h _ _ ) _
G;Ziz\,l»\[gn Reise- Gs[étﬁgi[)%e Bet“ebssgzlr:(gagérsnlfganhilsieﬁgr’l standige Ortslage
wechsel zuge Zugeg km

3,900 60 60 Signal Lf 7 ,6° 3,900
Bl 2 (Bu km 4,931 —Keckbronnenweg) Bil-Bii 3,985
BU-FuRganger mit Umlaufsperre Ubersicht 4,061
(Lehenstral3e)
Hp Dettingen-Lehen, Bahnsteig (Bedarfshalt) 4,095
BU-FuRganger (WilhelmstralRe) zur Zeit gesperrt 4,193
Bricke Uber Glemser Stral3e (Héhe 2,90 m) 4,466
Us 1 (B km 4,920 — Keckbronnenweg) 4,520
Ne 1 Hp Dettingen-Mitte
BU-FuRganger mit Umlaufsperre Ubersicht 4633
(BahnhofsstrafRe) '
Hp Dettingen-Mitte Bahnsteig AT/ET fur BU 4.656
(Keckbronnenweg) '
Bl 2 (Bii km 5,313 — RoRtrieb) 4,693
Usw 1 (Bui km 4,920 — Keckbronnenweg) 4,730
BU-Keckbronnenweg (LzH/F-Us) Auto-HET 4,920
Us 1 (Bu km 5,313 — RoRtrieb) 4,933
Signal 220 a (H) 5,168
BU-RoRtrieb (LzH-Us) Auto-HET 5,313
Hp Dettingen-Freibad Bahnsteig (Bedarfshalt) 5,413
Briicke Uber Feldweg (Hohe 2,90 m) 5,862
Signal Lf 6 ,5° 5,900
Ne 1 6,260

6,300 50 50 Signal Lf 7 ,5" 6,300
Bf Dettingen-Gsaidt W1 6,333
Signal 220 a (H) 6,350
BU-FuRganger mit Umlaufsperre Ubersicht 6,505
Bf Dettingen-Gsaidt W5 6,527
Bf Dettingen-Gsaidt Bahnsteig (Bedarfshalt) 6,549

6,600 80 60 Signal Lf 7 ,8° 6,600
BU 2 (Bl km 7,627 Bleiche) BU-BU 6,927
StralRenbriicke — B 28 7,100
Us 1 (Bii km 7,627 - Bleiche) 7.227
Bl 2 (Bu km 8,095 - Galgengassle) 7,455
UsW 1 (Bii km 7,627 - Bleiche) (steht links vom Gleis) 7,614
BU-Bleiche (Lz-Us) Auto-HET 7.627
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1 2a | 2b 3a 3b
km V zulassig in km/h _ _ ) _
Gd?ZiZY;,;n R?ise_ (;S%tﬁgi%%e Bet“Ebssgzlr:(gagérsnlganhilgeﬁgr’l standige OrtkSrI:ge
wechsel zuge Ziige
80 60 Us 1 (B km 8,095 - Galgengassle) 7,695

Bl 2 (Bu km 8,716 - Wasserfall) 8,076
BU-Galgengassle (LzH-Us) Auto-HET 8,095
Signal Lf 6 ,6° 8,200
Briicke Uber Bruhlbach 8,247
Us 1 (Bii km 8,716 - Wasserfall) 8,316

8,700 60 60 Signal Lf 7 ,6" 8,600
Hp_Bad Urach?Wa__sserfaII-Kurgebiet, Bahn- 8,679
steig, AT/ET fur Bu Wasserfall !
UsW 1 (Bii km 8,716 - Wasserfall) 8,709
BU-Wasserfall (LzH/2F-Us) Auto-HET 8,716
Bl 2 (Bii km 10,298 — Am Galgenberg) 9,061
Signal 220 a (H) 9,300
Briicke Uber Seltbachstral3e (Hohe 4,0 m) 9,636
Hp Bad Urach-Ermstalklinik (Bedarfshalt),
Bahnsteig, 9,700
AT/ET fur Bu Freibad
Ne 2 mit Signal Lf 6 ,,3" 9,800
Us 1 (Bii km 10,298 — Am Galgenberg) 9,898

8,700 30 30 Ne 1 mit Signal Lf 7 ,3" 10,200
BU- Am Galgenberg (LzH/F-Us-Biistra) Auto-HET 10,298
RS B Freibad 10,305
Bf Bad Urach W1
Bf Bad Urach Bahnsteig 10,437
Bf Bad Urach W2
Bf Bad Urach Gleisabschluss Sh 2 10,540
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5.5.2 Fahrtrichtung Bad Urach — Metzingen

1 2a | 2b 3a 3b
km V zulassig in km/h )
Geschwin- - - Betriebsstellen, Signale, BU, stédndige Ortslage
digkeits- | Reise- Guterzuge Langsamfahrstellen
" sonstige km
wechsel zuge Zige

10,540 40 40 Bf Bad Urach Gleisabschluss Sh 2 10,540
Bf Bad Urach W2
Bf Bad Urach Bahnsteig (ET fir Bii 10,298) 10,437
Bf Bad Urach W1
Us 2 (Bu km 10,298 — Am Galgenberg) 10,328
RS Bu Freibad 10,305
BU- Am Galgenberg (LzH/F-Us-Biistra) Auto-HET 10,298

10,200 60 60 Signal Lf 7 ,6° 10,200
Signal 220 a (H) 10,000
Hp Bad Urach-Ermstalklinik (Bedarfshalt),

) 9,700

Bahnsteig,
Briicke Uiber SeltbachstralRe (Héhe 4,0 m) 9,636
Bl 2 (Bu km 8,716 - Wasserfall) BU-Bii 9,356
Us 2 (Bii km 8,716 — Wasserfall) 9,116
Bl 2 (Bu km 8,095 — Galgengassle) 8,735
BU-Wasserfalll (LzH/2F-Us) Auto-HET 8,716
Hp Bad Urach-Wasserfall-Kurgebiet, Bahn-
steig, 8,679
AT/ET fir Bl Galgengéssle

8,700 80 60 Signal Lf 7 ,8° 8,600
Us 2 (Bu km 8,095 — Galgengéssle) 8,495
Bl 2 (Bl km 7,627 — Bleiche) 8,327
Briicke Uber Briuhlbach 8,247
BU-Galgengassle (LzH-Us) Auto-HET 8,095
Us 2 (Bii km 7,627 — Bleiche) 8,027
UsW 2 (Bii km 7,627 — Bleiche) 7,640
BU-Bleiche (Lz-Us) Auto-HET 7,627
StralRenbriicke — B 28 7,100
Signal Lf 6 ,5° 7,000
Signal 220 a (H) 6,773

8,700 50 50 Ne 1 mit Signal Lf 7 ,6" 6,600
Bf Dettingen-Gsaidt Bahnsteig (Bedarfshalt) 6,549
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1 2a | 2b 3a 3b
km V zulassig in km/h _ _ o
Gdelzf(g\l,;,;n R?ise_ i%tﬁgiuggee Betnebssﬁzgggail?anhilset,elﬁgﬁ standige Ortl;srl:ge
wechsel Zzuge Ziige
50 50 Bf Dettingen-Gsaidt W 5 6,927
BU-FuRganger mit Umlaufsperre 6,505
Bf Dettingen-Gsaidt W1 6,333
6,300 60 60 Signal Lf 7 6" 6,300
Bl 2 (Bu km 5,313 — Roftrieb) Bi-Bil 5,953
Briicke Uber Feldweg (Hohe 2,90 m) 5,862
Bl 2 (Bu km 4,920 - Keckbronnenweg) 5,855
Us 2 (Bii km 5,313 - RoRtrieb) 5,713
Signal 220 a (H) 5,578
Hp Dettingen-Freibad Bahnsteig (Bedarfshalt), 5413
AT/ET ’
Us 2 (Bii km 4,920 - Keckbronnenweg) 5,320
BU-RoRtrieb (LzH-Us) Auto-HET 5,313
Usw 2 (Bii km 4,920 - Keckbronnenweg) 4,933
BU-Keckbronnenweg (LzH/F-Us) Auto-HET 4,920
Ne 1
Hp Dettingen-Mitte Bahnsteig 4,656
BU-FuRganger mit Umlaufsperre Bahnhofs-
stralRe, Ubersicht 4,633
Briicke Uber Glemser Gasse (Hoéhe 2,90 m) 4,466
Signal 220 a (H) 4,235
BU-FuRganger (WilhelmstralRe) zur Zeit gesperrt 4,193
Hp Dettingen-Lehen Bahnsteig (Bedarfshalt) 4,095
BU-FuRganger mit Umlaufsperre, Ubersicht 4,061
4,060 80 60 Signal Lf 7 ,8" 4,060
Briicke Fa. Gutbrod 3,679
Bl 2 (Bl km 2,976- Diirre Wiese) 3,616
3500 | 80 | 40 |Ghiarsige und sonsige Zige ome Sumaenng | 5%
Briicke Uber K 6712 3,419
Us 2 (Bu km 2,976 Diirre Wiese) 3,376
Briicke tiber Erms 3,259
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1 2a | 2b 3a 3b
km V zulassig in km/h _ _ ) '
Gdelzf(g\l,;,;n R?ise_ i%tﬁgiuggee Betnebssﬁzgggail?anhilset,elﬁgﬁ standige Ortl;srl:ge
wechsel zuge Ziige

3200 | 80 | 60 |Ghierzige und sonatige Zuge e somiseng | 32
BU-Diirre Wiese (Lz-Us) Auto-HET 2,976
Bl 2 (Bl km 2,289 — Hofbiihlstrake) BU-Bi 2,930
Us 2 (Bu km 2,285 — HofbiihIstraRe) 2,685
Bl 2 (Bu km 1,651 — KelternstraRRe) 2,306
BU-HofbuhlstraRe (LzH/2F-Us) Auto-HET 2285
Signal Lf 6 ,6“ 2,200
Us 2 (Bu km 1,651 — KelternstraRe) 2,051
Signal 220 a (H) 1,930

1,800 60 60 Signal Lf 7 6" 1,800
BU-FuRganger mit Umlaufsperre, Ubersicht 1,724
Bf Neuhausen Bahnsteig (Bedarfshalt) AT/ET 1,700
UsW 2 (Bii km 1,651 — KelternstraRe) 1,658
BU-KelternstraRe (LzH/2F-Us) Auto-HET 1,651
Bl 2 (Bu km 0,950 — WielandstraRe) 1,573
Us 2 (Bii km 0,950 — WielandstraRe) 1,350
BU-FuRganger mit Umlaufsperre, Ubersicht 1.307
(Th.-Heuss-Str.) '
Ne 2 mit Signal Lf 6 ,3" 1,176
BU-WielandstraRe (LzH/2F-Us) Auto-HET 0,950
BU-FuBganger mit Drehkreuz, Ubersicht (Blu-
menstraf3e) 0,686

0,477 30 30 Esig G644 mit Signal Zs 3 , 3" 0,477
BU-Noyonallee (LzH/F-Hp) 0,405
Weiche 624
Bf Metzingen Bahnsteig 0,000
Asig P603
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Anlage 5.6

5.6 Merkblatt Schienenbriche

Vor einem baulich nicht gesicherten Schienenbruch ist zu halten.

Fur die Beurteilung eines baulich gesicherten Schienenbruchs sind MalRhahmen bei
Schienenbriichen sowie das Merkblatt fir Schienenbriiche aus der Oberbaurichtlinie
(Obri NE; AzObri 37) zu beachten. Diese sind auf den folgenden Seiten dargestellt.

Die Entscheidung darf jeder Betriebs- oder Bahnunterhaltungsbedienstete treffen.
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MaBnahmen bei Schienenbriichen

(1} Ob ein Schienenbruch unbefahrbar oder befahrbar ist, dirfen
entscheiden

a) bei Gleisen in Tunneln und auf Briicken: dar Leiter der
zustandigen bautechnischen Dienststelle (z. B. Bahnmei-
sterel) und die hierzu befugten Aufsichtspersonen,

b} bei allen anderen Gleisen und Weichen: Bedienstete des
Baudienstes und Elsenbahnbetriebsbedienstete Im Sinne
der Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnungen (EBO/ESBO/
EBOA bzw. BOA).

{2} Ein Schienenbruch gilt als unbefahrbar, wenn

a) auch beim Befahren mil Schrittgeschwindigkeit eine
Entgleisung zu beflrchten ist. Das ist in der Regel dann
anzunehmen, wenn auBerhalb der Laschenklammer Teile
des Schienenkopfes herausgebrochen sind oder dies beim
Befahren zu befirchten ist.

b} auf Brilcken und in Tunneln wegen beengter drtlicher Ver-
hiltnisse eine Beobachtung des Schienenbruches ((8) b))
wahrend des Befahrens nicht mbglich ist.

{(3) Ein befahrbarer Schienenbruch darf nur mit Schriti-
geschwindigkeit befahren werden, bis er baulich fir eine héhere
Geschwindigkeit hergerichtet und die Einhaltung der zuléssigen
Geschwindigkeit gesichert ist,

In Gleisen mit Gleisstromkreisen ist auBerdem zur Vermeidung von
Signalstbrungen die Schienenunterbrechung durch einen Notver-
binder leitend zu Oberbricken.

(4) l:fle haufigsten Arten von Schienenbriichen sind in dem nach-
stehanden Merkblatt fiir Schienenbriche (5. 3) dargestellt.

(5] Art (befahrbar oder unbefahrbar) und Lage (Glels und km) des
Schienenbruchs sind sofort der néchsten Betriebsstelle zu melden.
Die Weisung der fur den Fahrdienst zust&ndigen Betriebsstelle (z. B.
Fahrdienstleiter, Zugleiter) ist abzuwarten.

(6) Die Bruchstelle ist unverziiglich - In der Regel nach beiden
Richtungen —abzuriegeln, z. B. durch Posten ader Schutzhaltsignale.
Bei einem befahrenen Schienenbruch auf zweigleisiger Strecke
genlat die Abriegelung gegen Fahrten in der gewdhnlichen Richtung.

{(7) 1st der Schienenbruch befahrbar, so bleibt der meldende
Bedienstete, wenn von der zustindigen Betriebsstelle nichts
anderes bestimmt wird, so lange an der Bruchstelle, bis er abgeltst
oder von der Anordnung einer Geschwindigkeitsbeschrankung
verstandigt wird.

AzObri 37

Entscheidung
iiber die
Befahrbarkait

Unbefahrbare
Schiengnbriiche

Befahrbarer
Schienenbruch

Merkblatt filr
Schiananbruch

Meldung

Betriebliche
Sicherung

Uberwachung
der Bruchstalie
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AzQbri 37

Weaitara
betriabliche

Maflnahmen an
der Bruchstella

Mallnahmen der

zusténdigen

Betriabaatalle

Eauliche
Sicherung

Pafstick

Durchgahand
geschweiBte
Glaisa

Zuliizzige
Geschwin-
digkeiten

2

(8) Der Bedienstete an der Bruchstealle muf

a) Fahrzeuge stellen und Ober den Schienenbruch unter-
richtan, bis ihm die zustdndige Betriebsstelle meldet, dag
alle weiteren Fahrten (z.B. durch ,.Befehl") unterrichtet
werden (8],

b} den Schienenbruch wéhrend des Befahrens beobachten
und notfalls Haltsignal geben.

{9) Wird ein Schienenbruch gemeldet, so veranlaBt die zusténdige

EBetriebsstelle

a) bei einem unbefahrbaren Schienenbruch die Sperrung des.
Gleises sowle das Anhalten und die Verstandigung der auf
die Bruchstelle zufahrenden Fahrten,

b) beieinem befahrbaren, aber baulich noch nicht gesicherten
Schienenbruch die Beobachtung der Bruchstelle baim
Bafahren und die Verstandigung der Triebfahrzeugfihrar,
die Bruchstelle nur mit Schrittgeschwindigkeit zu befahren,

c) bel elnem baulich gesicherten Schienenbruch die Verstan-
digung der Triebfahrzeugfiihrer lber die zupgelazsene
Geschwindigkeit.,

d) die Verstandigung der fir die Beseitigung des Schienen-
bruchs zustandigen Stells.

(10} Jeder Schienenbruch ist bis zur Beseitigung baulich zu
sichern. Beispiele enthalt das nachstehende Merkblatt {Seite 3).

(11) Wenn zur Beseitigung des Schienenbruchs ein Pafstick
eingeschweillt werden muB, so sollen die SchweiBstellen in den
Schwellenfeldern liegen. Das PaBstick muBl mindestens 2 m lang
sgin (Obri §11 (4)).

(12} In durchgehend geschwellten Gleisen und Weichen sind bei
Schienanbriichen baelderseits der Bruchstella in je 5 m Entfernung je
10 Wanderklemmen auf Zug und j& 10 auf Druck anzubringen.
SchweilBungen zum Bassitigen von Brichen sind als SchluBachwai-
Bungen auszufihren. AzObri 42 (8) und {15) bis {18} sind sinn-
gemél zu beachten.

(13) Die Geschwindigkeit, mit der ein gesicherter oder durch
Einbau von Paflstlcken behelfsméfin hergerichteter Schienenbruch
befahren werden darf, bestimmt der Leiter der zustandigen bautech-
nischen Dienststelle oder eine befugte Aufsichtsperson unter
Berlicksichtigung der Art, Lage und Sicherung des Bruches und
Beachtung der Hinwaise in nachstehendem Merkblatt (Seite 3).
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- 3 - AzObrl 37
Merkblatt fiir Schienenbriiche
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5.7 Besondere Bestimmungen fir Dampfzugfahrten

Brandschutzmalnahmen:

Der durchfihrende Eisenbahnverkehrsunternehmer (EVU) ist fur die BrandschutzmalRnahmen
auf der Strecke Metzingen (W) —Bad Urach verantwortlich.

Zige die mit kohlebefeuerter Dampflokomotive bespannt sind, gelten folgende Bestimmungen:

Das EVU sorgt fur die ordnungsgemale Indienststellung der Lok und der Wagen.

Zur Vermeidung von Funkenflug und Herausfallen von glihenden Schlacken muissen die
einschlagigen Vorschriften nach DAT erfillt sein.

wahrend der Fahrt sind auf der Dampflok Handfeuerldscher mitzufiihren

zur Verhitung von Flachenbranden weisen wir die Triebfahrzeugbediensteten besonders
an, dass bei der Fahrt, insbesondere durch oder vorbei an Waldungen, feuergefahrdeten
Anlagen, Brickenbauwerken mit holzernem Belag, Schwellen-stapeln usw. zur Verhinde-
rung von Funkenflug moglichst nicht gefeuert, die Regler moglichst wenig getffnet und die
Aschkastenklappen geschlossen werden. Putzwolle und andere zu Flugfeuer Veranlassung
gebende Stoffe dirfen nicht in die Feuer-blchse, gliihende Schlacken nicht auf oder neben
den Bahnkorper geworfen werden.

Am Feuer ist mit allergrof3ter Sorgfalt zu arbeiten.
Das Qualmen der Lok ist dort zu vermeiden, wo Personen beléstigt werden kdnnten.

Wenn die Gefahr von Branden besteht, stellt das EVU bei allen Ziigen mit Dampflok eine
Brandwache, die sich auf der Plattform des letzten Wagens aufzuhalten hat und Sofort-
mafinahmen gegen beginnende Brande durchflhrt, zusatzliche Begleitung der Zige auf
der StraRe durch Feuerwehr oder EVU mit entsprechender Brandbekdmpfungsausrustung.
Die Brandwache hat mit dem Lokpersonal Funkkontakt zu halten.

Besteht bei trockener Witterung unmittelbare Gefahr von Branden, muss fir die Dampflok
eine Diesellok eingesetzt werden.

Bei anhaltender Trockenheit mit akuter Waldbrandgefahr (siehe aktuelle Wetterdaten, evtl.
auch Uber DWD) sind alle Dampflok bespannten Ziige durch Dieseltraktion zu ersetzen.
Verantwortlich fir die Einhaltung dieser Bestimmung ist das bestellende EVU.

Des Weiteren ist das Merkblatt der DBAG ,123.0117V01 Merkblatt zur Bedienung rostge-
feuerter Dampflokomotiven® zu beachten.
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Merkblatt

Hinweise zur Bedienung rostgefeuerter Dampflokomotiven

unter dem besonderen Gesichtspunkt des Brandschutzes
auf dem Streckennetz der DB AG

Heutige Situation

Mach Beendigung des Regelbetriebes mit Dampflokomativen auf dem Streckennetz der OB und DR
wurden die vorhandenen Wundstreifen nach und nach aufgelassen. Zeitgleich fanden bei der Flanung
von baulichen und technischen Anlagen an Strecken der DE AG die Gesichispunkte des
Dampfzughbetriehes keine besondere Bemicksichtigung mehr. Hinzu komimt, dass heute aus
Gewasser- und NMaturschutzgrinden nur noch das Schotter ett selbst wvam Aufisuchs freigehalten wird.
Die veranderten Rahmenhedingungen haben Einfluss bel der Gesamthetrachtung des Brandrisikos
beim Betrieb mit mstgefeuerten Dampflokomotiven.

Da die Brandgefahren in erster Linie vom technischen Zustand der zum Einsatz kommenden
Dampflokomotiven  ausgehen und zusatzlich won den Handlungen des Triebfahrzeugpersonals
abhangig sind, missen konkretisierte Anforderungen an Triebfahrzeuge und Personal gestellt werden.

Zweck

Dieses Merkhlatt soll dazu dienen, Eisenbahnwerkehrsunternehmen auf lhre personelle und
organisatorische Yerantwortung im vorbeugenden Brandschutz hinzuweisen.

Diesez soll auch das Triebfahrzeugpersonal nochmals auf wesentliche “Yerhaltensweisen im
vorbeugenden Brandschutz sensibilisieren. Da in der Praxis - den aulferen Yerhaltnissen und
Einfliszen entsprechend - weitaus detailliertere Kenntnisse erforderlich sind, ist eine gualifizierte Aus-
und Forthildung unumganglich.

Wir weisen darauf hin, dass dieses Merkhlatt nicht abschliefend alle mdglicherweise auftretenden
Falle benicksichtigen kann. Es enthindet die EYL daher nicht won der Anstellung eigener
Sicherheitzsenvagungen.

1. Allgemeine Yoraussetzungen des Triebfahrzeugpersonals
« Nachweisliche Qualifikation und Praxiserfahrung fir das Fihren der eingesetzten Dampflokomotive
» [Machweisliche Qualifikation des Heizers

« Machweisliche Streckenkenntnis des Triebfahrzeugfihrers (Tf)
« Nachweisliche Streckenkenntnis des Heizers (hei Geschwindigkeiten griter B0 kmih)

Hinwelse:
Der Trebfatrzeugfhrer benciigt neben der baweihenbezogenen Cualfikation auch umfassende
Praxiserfahrung, Um aus brandschulziechnischer Sichf eine opfimale Sicherhelf zu gewahirielsten.

Als Cuaiifikationsstandard fir Triehfahrzeugflfrer und Heizer wird belsplielswelse die Ausbildung zum
Damypfiokdfohrer und Helzer bei der Dewtschen Bundesbahn und Deutschen Reichasbahn anerfanit.

Gute Streckentenninisse sind edorderlich darmit fir die wunferschiedliichen Strechentopographien
genlgend Dampfenergie fir die planméBige  Forfbewegung  vorhanden ist Dies edorded
vorawsschauende s Feuern Und richfige Felerbehandiung.
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5.8 Vordrucke

Anlage 5.8.1

Zu Anlage FV-NE
Merkblatt

Es wird ein Merkblatt beim Zugleiter nach nachstehendem Muster verwendet:

ERMS-NECKAR-BAHN-AG  ENAG

EISENBAHNINFRASTRUKTUR AKTIENGESELLSCHAFT BAD URACH

Bad Urach

Pfahlerstrafle 17, 72574 Bad Urach - Telefon (07125) 407434 - Telefax (07125) 407436

Merkblatt

Fur ZL Metzingen (W) Datum:
1 2 3 4 5 6 7 8
Es Fahrtrichtung Verkehrs- Bemerkungen Bekannt-
verkehrt | fallt aus von nach zeit gegeben
Zug an | ab | Betriebliche Hinweise |durch /am
Datum Glltige Betren, La und sonstige Datum Glltige Betren, La und sonstige
betriebliche Anordnungen: betriebliche Anordnungen:
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Im Allgemeinen ist fur jeden Kalendertag eine Seite zu verwenden und in der Tagesmappe (An-
ordnungen mit Gultigkeitstag) unter dem jeweiligen Tag aufzulegen. Bei geringem Sonderzugver-
kehr kann der Vordruck fiir den entsprechenden Kalendertag fur mehrere Monate eines Kalender-
jahres verwendet werden. Der Kalendertag des nachsten Kalendermonats ist quer tber den Spal-
tenbau einzutragen. Erledigte Merkblatter sind beim Zugleiter aufzubewahren und der Geschéfts-
stelle der ENAG zu Ubergeben.

Einzutragen sind alle Anordnungen die fur das Verkehren der Ziige von Bedeutung sind, z.B.
- Verkehren von Sonderzigen,
- Ausfall von Zugen.

Umfangreiche Anordnungen, wie
- Bau- und Betriebsanordnungen (Betra),
- Betriebliche Anordnungen,
- das Erteilen von Befehlen,
- die Bekanntgabe einer La an den Triebfahrzeugfiihrer welche in der ,Ubersicht der La-
Stellen und Besonderheiten® eingetragen ist,
sind im unteren Spaltenbau einzutragen.

Die Spalten 1 bis 8 sind auszufillen
- fir Anordnungen mit Giltigkeitstag sofort nach Eingang der Anordnung,
- fir Anordnungen ohne Glltigkeitstag sofort nach der Bekanntgabe des Gliltigkeitstages.

Bei fernmundlicher Bekanntgabe ist in Spalte 8 die Eingangszeit einzutragen.

Fahrplananderungen sind so lange in das Merkblatt einzutragen, bis die Fahrplanunterlagen be-
richtigt worden sind.

Bei erledigten Eintragen sind die Zugnummer oder Anordnung schrég durchzustreichen.
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Anlage 5.8.2

Zu Anlage FV-NE
Fernsprechbuch

Es wird ein Fernsprechbuch beim Zugleiter nach nachstehendem Muster verwendet:

ERMS-NECKAR-BAHN-AG

EISENBAHNINFRASTRUKTUR AKTIENGESELLSCHAFT BAD URACH

Bad Urach

PfahlerstralRe 17, 72574 Bad Urach - Telefon (07125) 407434 - Telefax (07125) 407436

ENAG

Fernsprechbuch
BT e
Begonnenam.......................... , abgeschlossenam ..........................
Inhalt ................. Seiten
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1 2 3 4
Wortlaut des Gesprachs Abgabe durch Zeit Annahme durch
(Sprechstelle, Std./Min. (Sprechstelle,
Name) Name)
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Anlage 5.8.3

Ubersicht der eingerichteten Langsamfahrstellen und sonstigen Besonderheiten
Dieser Vordruck wird beim Zugleiter nach nachstehendem Muster verwendet:

ERMS-NECKAR-BAHN-AG  ENAG

EISENBAHNINFRASTRUKTUR AKTIENGESELLSCHAFT BAD URACH

Bad Urach

Ubersicht der eingerichteten Langsamfahrstellen

und sonstigen Besonderheiten

ZL Metzingen

1 2 3 4 5 6 7 8 9
Lfd |In Ortsan- | Beson- [Tages-{Griinde und In AuRRer [Bemerkungen
Nr. [Betriebs- |gabe der- zeit  |sonstige Kraft [Kraft

stelle heiten joder |Angaben ab ab
oder und betrof-
zwischen Ge- fene
den schwin- [Zlge
digkeit

Betriebs- von km
stellen bis km
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Anlage 5.8.4

Zu Anlage FV-NE

Fahrtbericht

Es wird ein Fahrbericht beim Zugfuhrer nach nachstehendem Muster verwendet:

ERMS-NECKAR-BAHN-AG

EISENBAHNINFRASTRUKTUR AKTIENGESELLSCHAFT BAD URACH

Bad Urach

ENAG

Fahrtbericht

vom
1 2 3 | 4 5 6 7 8
Durchfahrene Ge- Be- | Vorhande-
Zug- Name Strecke samt- | dientes- | ne Brems- | Besonderheiten
nummer | Triebfahrzeug- zug- | Brems- | hundert-
fuhrer von nach gewicht | gewicht stel
1) 2) Sp 6 x 100
t t Sp 5
9 10 11 12
Zuglaufmeldungen
Zug- Betriebs- An- Fahrerlaubnis Vermerke
Nr. Stelle meldung erteilt bis
. : Betriebs-
hrzei hrzei
Uhrzeit Uhrzeit stelle
1) Die sich aus dem Wagenzettel ergebende Summe der Gewichte der Wagen und Triebfahrzeuge
2) Die sich aus dem Wagenzettel ergebende Summe  der bedienten Bremsgewichte
Geprift: den,
Unterschrift
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Anlage 5.8.5

Ubersicht Zugverspatung/Ausfall im Ermstal

ENAG
Erms-Neckar-Bahn AG
Zugleiter 72555 Metzingen (W)

Ubersicht Zugverspitungen im Ermstal

ZUd-Nr Metzingen 2-3 4-5 6-15 uber 15 Begrundung in Stich-
g-NT- an+ /[ab+ Min. Min. Min. Min. worten
Mustereintrage
34 227 +21 / Fahrzeugstérung
34 226 +3 / Fahrzeugwende
1.1.1.1 Tages-Nachweis vom
Zwi-
schen- Zuge Zuge Zuge Zuge
Summe
Ausgabedatum Dateiname Erstellt Gepruft Freigabe
11.12.2016 SbV_ETB_2016 Version final Gunther Hoérnle | Baldur Baur Jochen Heer




