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1. Vorbemerkungen

Bekanntgabe durch:

RSBNA Erms-Neckar-Bahn Schieneninfrastruktur GmbH

Pfahler StraBBe 17
D-72754 Bad Urach
Telefon 07125-407634
Telefax 07125-407636

Mail post@erms-neckar-bahn.de

Genehmigt und in Kraft gesetzt durch:

Anwenderkreis:
Infrastrukturbetreiber (EIU)
Eisenbahnverkehrsunternehmen (EVU)
Zustandige Aufsichtsbehdrden
Fachdienste Fb, LST, ZL

DB InfraGO AG Netzbezirk Plochingen

Moy

Gerd Junginger

Eisenbahnbetriebsleiter (EBL)

Diese SbV ist fir alle Mitarbeiter im Betriebsdienst (Fdl, Tf), Fachdienste Fahrbahn und LST giltig.
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1.1 Ubersicht der Aktualisierungen
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1.3 Zustandige Behorden

Oberste Aufsichtsbehorde: Landeseisenbahnaufsicht (LEA)
Ministerium fiir Verkehr und Infrastruktur Stidendstrasse 44
Baden-Wirttemberg 76135 Karlsruhe

Hauptstatter Strasse 67 Tel 0721-1809-0

70178 Stuttgart Mail: landeseisenbahnaufsicht-kar-
Tel 0711-231-5746 stg@eba.bund.de

1.4  Geltungsbereich

Die Ermstalbahn (ETB) ist eine nichtbundeseigene Eisenbahn des &ffentlichen Verkehrs. Sie wird als
Nebenbahn von der Regional-Stadtbahn Neckar-Alb Erms-Neckar-Bahn Schieneninfrastruktur
GmbH (RSBNA S| GmbH) als Eisenbahninfrastrukturunternehmen (EIU) betrieben.

Es gilt die Fahrdienstvorschrift fir Nichtbundeseigene Eisenbahnen (FV-NE) in der jeweils aktuellen
Fassung.

Die Ermstalbahn ist regelspurig (1435 mm) und elektrifiziert mit 15 KV 16,7 Hz Wechselstrom. Der
Bahnhof Metzingen (W) ist Ubergangsbahnhof ist das Netz der DB InfraGO AG.

1.5 Dienstvorschriften

(1) Fur den Betriebsdienst auf der Strecke Metzingen — Bad Urach gelten nachstehende Vor-
schriften und Dienstanweisungen in ihrer jeweils giltigen Fassung:
¢ Richtlinie 301 Signalbuch der DB InfraGO AG
e Ril 462 der DB InfraGO AG
e Fahrdienstvorschrift fiir Nichtbundeseigene Eisenbahnen (FV — NE)
e Betriebsunfallvorschrift fiir Nichtbundeseigene Eisenbahnen (BUVO — NE)
e Vorschrift fur die Bedienung von Signalanlagen fiir NE-Bahnen (Sig — VB — NE)
e Unfallverhiitungsvorschriften der Berufsgenossenschaft der StraBen-, U-Bahnen und
Eisenbahnen (UVV)
e Gefahrgutverordnung StraBBe, Eisenbahn und Binnenschifffahrt (GGVSEB)

(2) Die Sammlung betrieblicher Vorschriften (SbV) enthalt zusatzliche betriebliche Bestimmun-
gen zu den Vorschriften und Dienstanweisungen.

(3) Der Inhalt ist gegliedert in
e Teil A Zusatzliche Bestimmungen zu FV - NE
e TeilB Zusatzliche Bestimmungen zu sonstigen Betriebsvorschriften
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(4) Die Zusatzbestimmungen sind innerhalb der Abschnitte in der Reihenfolge der §§ der FV —

NE und der Ubrigen Betriebsvorschriften sowie Ziffern der Eisenbahnsignalordnung (ESO)
und der Ausfiihrungsbestimmungen des Signalbuchs (Ril 301) geordnet.

(5) Berichtigungen werden vom EBL durch Berichtigungsblatter bekanntgegeben.

(6) Oberste Aufsichtsbehorde (OAB) ist das Verkehrsministerium Baden-Wirttemberg, techni-

sche Aufsichtsbehorde ist die Landeseisenbahnaufsicht (LEA).

1.6  Verteilungsplan der Stellen, auf denen die SbV ausgelegt ist
e Stellwerk Dettingen-Gsaidt
e Betriebsbliro RSBNA Erms-Neckar-Bahn Schieneninfrastruktur GmbH, Raiffeisenstral3e
1/3, 72581 Dettingen an der Erms
1.7 Verteilungsplan SbV
Oberste Aufsichtsbehorde (OAB)
Technische Aufsichtsbehorde (LEA)
Bundesnetzagentur (BNetzA)
Eisenbahninfrastrukturunternehmen (EIU), die an die Ermstalbahn anschlieBen
Eisenbahnverkehrsunternehmen (EVU) mit Nutzungsvertrag
RSBNA Erms-Neckar-Bahn Schieneninfrastruktur GmbH
Den Ubrigen Betriebsbediensteten zuganglich zu machen.
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2. Zusatzliche Bestimmungen zur FV-NE

2.1  Abschnitt Allgemeines

Zu §1(2)

Geltungsbereich / Zusatzliche Bestimmungen und Vorschriften

Auf der Strecke Metzingen bis Bad Urach ist Zugmeldebetrieb entsprechend FV-NE § 1 (2) eingefiihrt.
Der Fahrdienstleiter ETB hat seinen Sitz in Dettingen-Gsaidt (Stw. Df),

Er ist unter der Rufnummer 07123-3049262 zu erreichen.

Zu$§1(3)
Abweichungen, Ausnahmen, Sammlung betrieblicher Vorschriften, értliche Verhalt-
nisse

Bestimmungen, die nur voriibergehende Bedeutung haben oder bis zur Aufnahme in die SbV ange-
ordnet werden, werden im Auftragsbuch bekanntgegeben. Bau- und Betriebsanweisungen sowie Be-
triebsanordnungen sind in die ,Mappe fiir besondere betriebliche Anweisungen-NE” aufzunehmen.
In dringenden Fallen sind miindliche oder fernmiindliche Betriebsanweisungen zugelassen, die bald-
maoglichst schriftlich zu bestatigen sind.

Zu§1(3)
Anlagen und Einrichtungen der Betriebsstellen auf der Ermstalbahn

Siehe Anlage 5.2
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Zu§1(3)
MaBgebende Neigungen einschlieBlich der Neigungswechsel der Streckenabschnitte zwi-
schen den Bahnhofen

Neigung (in %o)

Metzingen (W) — Dettingen- (Hohe-) Einfahrsig- Esig 81A 13,437 %o — Steigung
Gsaidt nale 43G/Vp644 Ri. Bad Urach
km 0,635 km 6,040
Dettingen-Gsaidt — Bad Urach ~ (Hohe-)Esig 81F Esig 82A 14,190 %o — Steigung
Ri. Bad Urach
km 6,805 km 10,000
| Keine Sagelinie bis 10 %o ‘ Eine Sagelinie 10-25%o ‘ Zwei Sagelinien Uber 25%o0 |

Die maBgebende Neigung auf den Betriebsstellen sind in den jeweiligen Beschreibungen der Be-
triebsstellen (Abschnitt 5.2) aufgefiihrt.

Zu $§ 1 (4)
Elektrischer Bahnbetrieb

Die Ermstalbahn ist elektrifiziert mit 15.000V 16,7Hz.
Im Einfiihrungsbahnhof Metzingen (W) sind Teile der Gleise mit Oberleitung tUberspannt. Es sind hier
die Bestimmungen der DB InfraGO AG anzuwenden.

Zu § 1 (6)
Gemeinschaftsbetrieb

Der Einfilhrungsbahnhof Metzingen (W) ist Bahnhof der DB InfraGO AG. Ab Einfahrsignal G 644 (in
km 0+635) beginnt der Betriebsfiihrungsbereich der DB InfraGO AG - es gelten hier deren Vorschrif-
ten.

Die Infrastrukturgrenze zwischen der DB InfraGO AG und der RSBNA SI GmbH liegt in km 0,287
(Weichenanfang Weiche 633)

Zu § 2 (3)
Leitung und Uberwachung

Es ist ein Eisenbahnbetriebsleiter (EBL) mit Vertretern des EBL und 6rtliche Betriebsleiter (0BL) einge-
setzt. Diese sind fachliche Vorgesetzte der Fahrdienstleiter ETB und den auf der Ermstalbahn einge-
setzten Betriebsdienstmitarbeitern gegeniiber weisungsbefugt.
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Zu § 2 (4)
Befdhigung

Fur die Prifung ist ein Priifungsausschuss eingerichtet.

Zu § 3 (11)
Zugschlussstellen

Die Zugschlussstellen sind der Beschreibung der jeweiligen Betriebsstellen in Anlage 5.2 zu entneh-
men.

Zu §5 (2)
Fahrpldne

An Dienstfahrplanen werden ausgegeben:
Bildfahrplan, Buchfahrplan, Streckenfahrplan, Fahrplan fir Zuglenkung als Bahnhofsfahrordnung,
Fahrplananordnungen fiir Sonderzige.

Zu §5 (3)
Buchfahrplan

Es wird ein vom Muster der Anlage 3 der FV-NE abweichender Buchfahrplan verwendet (siehe zu
Anlage 3 zur FV-NE).
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14.12.2025 SbV_ETB_2025_mit_Stw_ final mit Titelbild | Team Ermstalbahn Gerd Junginger




. . . Regional-Stadtbahn Neckar-Alb
Sammlung betrieblicher Vorschriften (SbV) e Mbchar- oo

Seite 11 von 61

2.2 Abschnitt - Fahrdienst auf Betriebsstellen

Zu 8§87 (5)
Sichern der Reisenden

Im Hp Neuhausen, Hp Dettingen-Lehen und Hp Dettingen-Mitte befinden sich BU-F, die durch Sicht
und Umlaufsperren gesichert sind. Diese BU-F dienen auch dem Zugang der Reisenden zum Bahn-
steig. Vor dem Befahren sind Benutzer erforderlichenfalls durch Zp1 zu warnen.

Zu § 8 (2)
Fahrdienstliche Auftrage und Meldungen

Jeder Triebfahrzeugfiihrer hat ein Mobiltelefon mitzufiihren, welches stéandig eingeschaltet sein muss
und bei Ausfall des Zugfunks als Riickfallebene dient.

Der Tf meldet seine Mobilfunknummer vor Abfahrt in Metzingen an den Fdl Ermstalbahn. Dieser
vermerkt die Nummer im Zugmeldebuch.

Sollte das Funkgerat auf dem Triebfahrzeug nicht funktionieren, so meldet sich der Tf unverziiglich
telefonisch beim Fdl Ermstalbahn und teilt diesem seine Rufnummer mit.

Zu §9 (1)
Schriftliche Befehle fiir Ziige

Das Ausstellen eines Befehls erfolgt nach Muster Anlage 10 FV-NE. Ein Dauerbefehl fiir mehrere Zlige
wird zugelassen. Der Dauerbefehl verliert seine Giiltigkeit, sobald eine andere Leistung ausserhalb
der Ermstalbahn folgt.

Die fortlaufende Nummer des Befehls (ETB-XXX) ist als Ubermittlungscode anzugeben. Befehle wer-
den beim Fahrdienstleiter ETB bis zum Ablauf des folgenden Kalenderhalbjahres in einem Ordner
aufbewahrt.

Zu § 10 (5b)
Zugvolistandigkeitsmeldungen

Die Zugvollstandigkeitsmeldung darf auch wahrend der Fahrt abgegeben werden.

Zu$§13 (1)
Zugverspatungen

Die Triebfahrzeugfiihrer melden Verspatungen von mehr als 5 Minuten an den Fahrdienstleiter.

Gliltig ab Dateiname Erstellt Freigabe
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Zu § 14 (3)
Fahrwegpriifung bei Storung der Gleisfreimeldeanlage

Der Fdl ETB kann einen Tf/Zf nach mindlicher Einweisung (Grenzen von bis bzw. markante Punkte)
damit beauftragen, bei Tag und sichtigem Wetter das Freisein eines Gleisfreimeldeabschnitts vom
Fuhrerstand aus durch Hinsehen zu prifen:

Bf Bad Urach:
Priifbereich

Gleisfreimeldeabschnitt

. km 10,280
Wi Asig 82P2 (82LsW1X der Gegenrichtung)
" e G km 10,280

(82LsW1X der Gegenrichtung)

AuBerdem kann der Fdl ETB den Tf eines Zuges zur Abgabe einer Zugvollstandigkeitsmeldung (ZVm)
nach der vollstandigen Ankunft und passieren der Zugschlussstelle auf einem Bahnhof fiir seinen
Zug auffordern. Die ZVm lautet: ,Zug (Nr.) vollstandig in (Betriebsstelle) angekommen”.

Der Zug darf nach dem Befahren des betroffenen Abschnitts am riickliegenden Bahnhof nicht ver-
andert worden sein. Die ZVm darf auch auf den Haltpunkten Metzingen-Neuhausen, Dettingen
Lehen, Dettingen-Mitte, Dettingen Freibad, Bad Urach Wasserfall, Bad Urach Ermstalklinik fiir den
rickgelegenen Bahnhof abgegeben werden.

Zu § 18 (3)
Benachrichtigung der Bahniibergangsposten (BiiP)

Der BUP muss mit Warnkleidung, einer rot-weif3en Signalflagge und bei Nacht mit einer rot abblend-
baren Leuchte ausgestattet sein.

Fur die Benachrichtigung der BUP bei Ausfall der technischen Sicherung der Bl wird der Strecken-
fahrplan verwendet.

Zuge sind dem BUP durch den Fdl zusatzlich anzuklndigen bei:

e Fahren vor der planmaBigen Abfahrt

Ausfall von Ziigen

e Verkehren von Sonderziigen

e Anderung der Reihenfolge

Er ist zu diesem Zweck mit einem Handfunkgerat zu versehen, die Rufnummer ist vom BUP
vor Beginn der Sicherung dem Fdl Ermstalbahn bekannt zu geben.
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Zu § 18 (5)

Sicherung von Arbeitsstellen der freien Strecke

Zulassung: Die Benachrichtigung ist nur auf dem Streckenabschnitt TDTUG — TUC zugelassen.

Voraussetzungen:
Arbeitsstellen der freien Strecke werden auf Antrag Uber Zugfahrten benachrichtigt, wenn der Fdl
ETB zugestimmt hat.

Benachrichtigung:

Besonderheiten:

es wird nur die gleichzeitige Benachrichtigung einer Arbeitsstelle und nur fir
beide Fahrtrichtungen zugelassen.

es darf keine auBergewdhnliche Arbeitsbelastung vorliegen.

als Art der Sprechverbindung wird nur die Verwendung des Zugfunks oder eines
Mobilfunktelefons zugelassen. Der Meldeposten an der Arbeitsstelle teilt dem Fdl
ETB die Mobilfunkrufnummer mit und fihrt ein Probegesprach durch.

die Arbeitsstelle teilt die Lage der Arbeitsstelle (km) sowie Beginn und voraus-
sichtliches Ende der Arbeiten mit. Die An- und Abmeldung der Benachrichtigung
der Arbeitsstelle der freien Strecke ist im Zugmeldebuch (Spalte MuV) einzutra-
gen.

Der Fdl ETB darf dem Beginn der Arbeiten erst zustimmen, wenn das Gleis, in dem
gearbeitet werden soll bis zur nachsten Zugmeldestelle geraumt ist und keine
FahrstraB3e eingestellt ist.

Wahrend des eingefiihrten Verfahrens ist die Zuglenkung aller Ausfahrsignale in
Richtung Arbeitsstelle zurlickzunehmen, eine Befahrbarkeitssperre ,ARB” im be-
troffenen Zugfolgeabschnitt ist einzugeben.

der Fdl ETB muss die Arbeitsstelle bis zu 5 Minuten vor Zulassung der Zugfahrt
am Ausfahrsignal der riickgelegenen_Zugmeldestellen benachrichtigen.

an der Arbeitsstelle wird die Benachrichtigung von einem Meldeposten entgegen-
genommen.

der Meldeposten wird mit den Worten ,Zug Nr. von (Name des letzten Bahnhofs
vor der Arbeitsstelle) nach (Name des ersten Bahnhofs hinter der Arbeitsstelle)”
benachrichtigt.

die jeweilige Benachrichtigung des Meldepostens ist im Zugmeldebuch fiir den
Fdl ETB einzutragen.

Nach der erfolgten Benachrichtigung der Arbeitsstelle ist die Ausfahrzugstrale
einzustellen und die Befahrbarkeitssperre zu umgehen.

Die Arbeitsstelle hat sofort nach erhaltener Benachrichtigung die Arbeitsstelle zu
raumen.

Meldet sich der Meldeposten nicht, muss der Triebfahrzeugflihrer durch Be-
fehl angewiesen werden im Bereich der Arbeitsstelle auf Sicht zu fahren

Das Verfahren darf bei einer Storung des Sprachspeichers nicht durchgefiihrt wer-
den

Ende der Benachrichtigung:

Der Meldeposten an der Arbeitsstelle teilt dem Fdl ETB mit, wenn die Benachrich-
tigung Uber Zugfahrten nicht mehr erforderlich ist. Eintrag im Zugmeldebuch.
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Zu § 19
Verhalten bei gefahrdrohender Witterung

a)

b)

o)

d)

Lassen wetterbedingte oder andere gefahrdrohende Umsténde (Stlirme, Eisregen, extreme
Schneehohen, Hochwasser, Brande etc.) beflirchten, dass Gleise nicht ohne Gefahr befahren
werden kdnnen, sind diese zu erkunden. Dazu sind Kontrollgange, Fahrten mit StraBenfahr-
zeugen entlang der Strecke und Fahrten ohne Reisende bei Bedarf durchzufiihren. Bei Dun-
kelheit missen die fiir diese Fahrten genutzten Fahrzeuge mit Fernlicht ausgeriistet sein.

Der Auftrag zu Erkundung wird mit schriftlichem Befehl ,Sie missen auf Sicht fahren” durch-
gefihrt. Das Ergebnis ist dem Fdl ETB zu melden.

Nach Eingang einer Meldung eines Tf oder dem Eingang einer Unwettermeldung Uber au-
Bergewohnliche Witterungsverhaltnisse verstandigt der Fdl ETB die nachfolgenden Tf Uber
die Witterungsverhaltnisse. Der Fdl ETB fordert die Tf auf ,besonders aufmerksam zu fahren”
und die Beobachtungen an den Fdl ETB zu melden.

Lasst die Wetterlage vermuten, dass Spurrillen an Bahniibergangen vereist sind, teilt der Fdl
ETB durch Befehl dies den Triebfahrzeugfiihrern — mit entsprechendem Grund (Spurrillen mit
20 km/h als Hochstgeschwindigkeit bzw. Fahren auf Sicht wegen Gefahr der Eiszapfenbil-
dung) mit der jeweiligen Kilometerangabe mit.

Nach Durchfihrung der Fahrt haben die Triebfahrzeugflihnrer dem Fdl ETB entsprechende
Hinweise Uber die tatsachliche Situation an den Bahnibergangen zu geben

Zu § 20 (2)
Zulassen der Kreuzungsstellen

Flr Zugkreuzungen werden die Betriebsstellen Dettingen Gsaidt und Bad Urach (im Gleis 2 jedoch
nur Zge ohne Ein- oder Ausstieg von Reisenden) zugelassen.

Im Bf Dettingen Gsaidt sind gleichzeitige Einfahrten zugelassen.

Zu § 20 (3)
Bekanntgabe von Kreuzungen

Auf die Bekanntgabe von Kreuzungen wird verzichtet.

Zu § 21 (3)
Bekanntgabe von Uberholungen

Auf die Bekanntgabe von Uberholungen wird verzichtet.
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Zu § 25 (2)
Verkehren von Sonderziigen - Ausfall von Ziigen

Die Fahrplananordnung fiir Sonderziige ist durch den 6BL zu erstellen.

Dringliche Sonderfahrten darf der Fdl ETB einlegen. Hierzu stehen ihm folgende Zugnummern zur
Verfiigung:

Zugfahrten 10100 - 10110
Sperrfahrten 90100 — 90110

Weiterhin diirfen Ersatzziige mit einer anderen Zugnummer nach den Fahrzeiten des Planzuges ver-
kehren, wenn dies der Fdl mit Befehl anordnet. Der Wortlaut fiir den Befehl lautet: ,Ersatzzug (Num-
mer) verkehrt nach Fahrplan des Zuges (Nummer)”.

Zu § 26 (2)
Sperren von Gleisen der freien Strecke

Gleissperrungen erfolgen durch Fahrplan und Betriebs- und Bauanweisung (Betra) des EBL/OBL.

Zustandig fur die Gleissperrung
- FdI ETB fir Gleise der Strecke von Metzingen (Wdrtt) bis Bad Urach

Zu § 26 (10)
Warnen vor Fahrten

In Gleise, die fur Arbeiten am oder im Gleis gesperrt sind, ist das Einlassen von Fahrten zugelassen.

Diese Fahrten sind mit schriftlichen Befehl 12 (hochstens 20 km/h und auf Sicht) Grund Nr. 25 und
Befehl 12.5 zu unterweisen, Personen im gesperrten Gleis zu warnen und vor Personen anzuhalten,
die das Gleis nicht verlassen.

Zu § 26a (10)
Warnen vor Fahrten

In Gleise die flr Arbeiten am oder im Gleis / Weiche gesperrt sind, ist das Einlassen von Fahrten zu-
gelassen.

Diese Fahrten sind mit schriftlichem Befehl 12 (hochstens 20 km/h und auf Sicht) Grund Nr.25 und
Befehl 12.5 zu unterweisen, Personen im gesperrten Gleis zu warnen und vor Personen anzuhalten,
die das Gleis nicht verlassen.
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Erms-Neckar-Bahn

Zu § 27 (14)
Abstellen von Fahrzeugen auf der freien Strecke

Fahrzeuge dirfen grundsatzlich nicht auf der freien Strecke abgestellt werden.

Zu § 30 (3)
Geeignete Nebenfahrzeuge

Als geeignete Nebenfahrzeuge gelten Fahrzeuge mit EBO-Zulassung. Andere Fahrzeuge kdnnen
durch eine Betra als geeignetes Nebenfahrzeug zugelassen werden. Dabei sind die Anschriftentafeln
dieser Fahrzeuge zu beachten.

Zu § 30 (7)
Nachfahren von Nebenfahrzeugen hinter Ziigen

Das Nachfahren von Nebenfahrzeugen hinter Zligen wird nicht zugelassen.
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2.3  Abschnitt - Zugfahrdienst

Zu § 32 (1)
Lange der Ziige

Reiseziige:

Ubersteigt ausnahmsweise die Lange eines Reisezuges die Bahnsteigldnge, so sind die Reisenden
vom Zugpersonal Gber das sichere Ein- und Aussteigen zu unterrichten, ggf. sind die nicht am Bahn-
steig befindlichen Tlren zu verschlieBen bzw. zu bewachen. Betriebliche Regelungen werden in der
Fplo oder Betriebsanordnung bekanntgegeben.

Reisezlige diirfen in der Regel nicht langer als die Bahnsteige (80 m) sein.
Ausnahmen sind in der Fplo geregelt.

Giiterziige:
Guterzlge diirfen nicht langer als 200 m sein.

Zu § 32 (6-7)
Wagen mit gefidhrlichen Giitern / Wagen mit auBergew6hnlichen Sendungen

Wagen mit geféhrlichen Gitern und/oder auBergewdhnlichen Sendungen dirfen nur mit Genehmi-
gung des EBL und gesonderter Anordnung befordert werden.

Zu § 32 (8)
Einschrankungen in der Zulassung von Wagen

Auf der Strecke Metzingen (W) — Bad Urach ist die Streckenklasse D4
(Achslast 22,5 t, Meterlast 8,0 t) zugelassen.
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Zu §41 (1)
Mindestbremshundertstel

Es gelten die Bremstafeln fir 400 m Bremsweg (Anlage 22 FV-NE). Fiir den Abschnitt von Signal 82Va
bis 82A findet fur die Bestimmung der erforderlichen Mindestbremshundertstel die Bremstafel fiir
200 m Bremsweg Anwendung. Die erforderlichen Mindestbremshundertstel sind in den Fahrplanen
der Zlge dargestellt.

Bremsweg in Richtung Metzingen (W) - Bad Urach

e von Metzingen bis Vsig 82Va fur Esig 82A (km 9,747) 400 m und

e von Vsig 82Va (km 9,747) bis Esig 82A (km 10,000) des Bf Bad Urach 253 m
festgelegt.

Bremsweg in Richtung Bad Urach - Metzingen (W)

e von Bad Urach bis Vorsignal 43Vg km 1,500) fur Esig 43G/Vp644 400 m und

e von Vorsignal 43Vg (km 1,500) bis Esig 43G/Vp644 (km 0,635) des Bf Metzingen (W) 865 m
festgelegt.

Zu § 41 (2)
Mindestbremshundertstel nicht erreicht

Bei fehlenden Bremshundertstel darf der Zug nur noch mit hochstens 40 km/h bis zu dem Bahnhof
weiterfahren, auf dem das Bremssystem in Ordnung gebracht werden kann, wenn mindestens 34
Mindestbremshundertstel in der Bremsstellung R/P und 49 in der Bremsstellung G vorhanden sind.
Der FdI ETB ist dartiber zu informieren.

Zu § 42 (5)
Abfahrbereitschaft des Zuges

Zlge, die in Bad Urach oder in Dettingen-Gsaidt beginnen, melden die Abfahrbereitschaft an den
Fdl ETB.

Zu § 44 (18)
Halt nach der Einfahrt

Als zusatzliche Meldung konnen Triebfahrzeugfihrer vom Fdl ETB zur Abgabe einer Zugvollstandig-
keitsmeldung aufgefordert werden. Diese ist nach dem grenzzeichenfreien Halten und vollstandigem
passieren der Zugschlussstelle (Angaben zur Zugschlussstelle siehe Abschnitt 5.2) des Zuges mit dem
Wortlaut ,Zug (Nummer) vollstandig in (Name der Zugmeldestelle) angekommen” abzugeben.
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Zu §45 (1)
Zulassige Geschwindigkeiten

Die zuldssige Geschwindigkeit betragt fiir

- Reiseziige 80 km/h
- Sonstige Zige 60 km/h,

falls nicht weitere bekanntgegebene Beschrankungen bestehen.

Sonstige Zlge diirfen von km 3,2 bis km 3,5 wegen der zuldssigen Briickenbelastung (2 Briicken) mit
hochstens 40 km/h fahren. Die Einschrankung ist ortlich nicht mit Lf-Signalen signalisiert und ist
daher in den Fahrplanunterlagen der Ziige eingearbeitet.

Zu § 47 (1)
Liegenbleiben eines Zuges

Beim Liegenbleiben eines Zuges muss der Tf dieses und die voraussichtliche Dauer der Stérung so-
fort dem Fdl ETB melden, erst dann ist mit der Storungssuche zu beginnen.

Zu § 47 (4)
Spitzensignal nicht in Ordnung

Wird ein unvollstandiges oder erloschenes Spitzen- oder Schlusssignal bemerkt, so darf der Zug bis
zu dem Bahnhof weiterfahren, an dem das Spitzensignal vervollstandigt werden kann, maximal bis
zum Bahnhof Metzingen (W). Die zulassige Hochstgeschwindigkeit hierfir betragt 80 km/h.

Ist das Nachtzeichen des Spitzensignals erloschen und kann das Nachtzeichen nicht wiederherge-
stellt werden, so darf bei Dunkelheit oder unsichtigem Wetter die Fahrt nur bis zum nachsten
Bahnhof durchgefiihrt werden. Die zulassige Hochstgeschwindigkeit hierflr betragt 40 km/h.

Zu § 47 (6,7)
Weiterfahrt des Zuges oder eines Zugteils

Kann der Zug nach Beseitigung der Stérung weiterfahren, ist die Zustimmung des Fdl ETB vor der
Weiterfahrt einzuholen. Ist eine Verstandigung mit dem Fdl ETB nicht mdglich, darf auf Sicht bis zum
nachsten Bahnhof weitergefahren werden.

Zu § 48 (4)

UnregelmiaBigkeit in der Einschaltstrecke der Bahniibergange

Die Sicherung nach § 48 (2) FV-NE ist nicht erforderlich bei lokflihreriberwachten Anlagen mit Signal
BU 2, wenn der Zug ausschlieBlich an einem Bahnsteig planmaBig gehalten hat und zwischen dem
Zug und dem Bahnilbergang ein Uberwachungssignal oder Uberwachungssignalwiederholer Signal
BU 1 zeigt.
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Erms-Neckar-Bahn

Zu § 48 (9)
Schienenbriiche

Fur die Beurteilung der Befahrbarkeit eines baulich nicht gesicherten Schienenbruchs ist Anlage 5.6
zur SbV zu beachten.
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2.4  Abschnitt - Rangierdienst

Zu § 51 (13)
Ortliche Besonderheiten

Die Regelungen sind in der Anlage 5.2 zur SbV gegeben. Beim Rangieren sind alle Wagen an die
durchgehende Bremse anzuschlieBen. Vor Rangierbeginn ist stets eine vereinfachte Bremsprobe
durchzufihren.

Zu § 53 (5)
Rangieren im Gefille

Die Regeln sind in der Anlage 5.2 zur SbV gegeben.

Zu § 55 (1) Befahren von Ubergingen

Die Regeln sind in der Anlage 5.2 zur SbV gegeben

Zu § 56 (1)
AbstoBBen und Ablaufen

Das AbstoBBen und Ablaufen lassen von Wagen ist auf allen Bahnhofen verboten.

Zu § 57 (9)
Luftbremskopf

Die Verwendung eines Luftbremskopfes kann in einer Betra oder Fplo angeordnet werden.

Zu § 58 (2)
Aufbewahren der Festlegemittel

Die Hemmschuhe und Radvorleger sind auf dem Tfz mitzufihren.

Zu § 61 (2)
MaBnahmen nach Auffahren

Der ordnungsgemaBe Zustand einer aufgefahrenen Weiche darf durch die Mitarbeiter Fahrbahn oder
LST oder den FdI ETB festgestellt werden.
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2.5 Abschnitt - Anlagen zur FV-NE

Zu Anlage 1
Besondere Bestimmungen fiir den Betrieb auf elektrifizierter Infrastruktur

Allgemeines:
Fur den elektrischen Bahnbetrieb im Einfiihrungsbahnhof Metzingen gelten die Bestimmungen der
DB InfraGO AG.

Fur die Ermstalbahn gelten die Bestimmungen der FV-NE Anlage 1 ,Besondere Bestimmungen fiir
den Betrieb auf elektrifizierter Infrastruktur”.

Die Ermstalbahn ist nicht mit einer Speiseleitung ausgestattet!

Es gelten das Modul 462.0101 Abschnitt 4 Absatz (2) ,Handbetatigte Schalter” sowie der Anhang
462.0101 A02 ,Ubersichtsplan mit Schaltanweisung” der Ril 462 der DB InfraGO AG.

Erdungseinrichtungen (profilfrei) und ein Spannungsprifer sind in Dettingen-Gsaidt hinterlegt.

Die Schienen der Gleise auf der Ermstalbahn sind als Riickstrom-Schienen ausgefiihrt und kénnen
zum Erden genutzt werden.

Die Fahrdrahthdhe auf der Ermstalbahn betragt mindestens 4950 mm Uber Schienenoberkante,

Gleise ohne Oberleitung:

Im Bf Dettingen-Gsaidt:

- von der Weiche 2 in das Flankenschutzgleis,

- von der Weiche 3 in den GleisanschluB Papierfabrik Munksjo.

Anheben des Stromabnehmers unter Kunstbauten, im Bereich von Streckentrennungen und in
Weichenbereichen:

Unter Kunstbauten, im Bereich von Streckentrennungen und in Weichenbereichen ist der Stromab-
nehmer nur in Notfallen zu heben.

Verhalten bei Raureif oder Eisbildung

Treten bei Raureif oder Eisbildung Zugkraftunterbrechungen oder Hauptschalterausldsungen auf,
ist die Geschwindigkeit zu vermindern, bis die Zugkraftunterbrechungen oder Hauptschalterauslo-
sungen nicht mehr auftreten.

Treten trotz verminderter Geschwindigkeit weiter Zugkraftunterbrechungen oder Hauptschalter-
auslosungen auf, ist wenn mdglich der zweite Stromabnehmer zu heben. Die Regeln fir die Bedie-
nung des Triebfahrzeugs sind zu beachten.

Der Fdl Ermstalbahn ist Gber den Zustand der Oberleitung und die verminderte Geschwindigkeit zu
informieren.
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Bestimmungen beim Fehlen der Fahrdrahtspannung

Es sind die Regelungen der VDV-Schrift ,Betriebsregelwerk EVU”, Modul BRW.6112 ,Fihren von
Triebfahrzeugen — Stérungen bei elektrischen Triebfahrzeugen” oder mindestes gleichwertige ei-
gene Bestimmungen des EVU anzuwenden.

Der Fdl Ermstalbahn ist umgehend Uber das Fehlen der Fahrdrahtspannung zu unterrichten.
Wenn aufgrund des Fehlens der Fahrdrahtspannung oder aufgrund der danach zu ergreifenden
MaBnahmen anzuhalten ist, ist der Fdl Ermstalbahn dariiber sofort zu verstandigen.

Ist eine Weiterfahrt moglich, so ist zuvor die Zustimmung des Fdl Ermstalbahn einzuholen.

Oberstrombegrenzung:
Auf der Ermstalbahn gibt es keine Oberstrombegrenzung.

Funktionsprobe der Sandstreueinrichtung:

Auf den Gleisen der Ermstalbahn ist die Prifung der Funktion der Sandstreueinrichtung nur in Aus-
nahmefallen, z.B. bei einer vermuteten Stérung der Sandstreueinrichtung gestattet. Der Fdl Ermstal-
bahn ist darliber zu verstéandigen.

MaBnahmen bei Unfillen und Stérungen:

Werden betriebsgefahrdende Zustande an der Fahrleitung oder an elektrischen Triebfahrzeugen
festgestellt, so ist der Fdl Ermstalbahn unverziiglich zu verstandigen, der sofort nach der Meldung
das Abschalten der Fahrleitung veranlasst und entsprechend der Unfallmeldetafeln die zustéandigen
Stellen verstandigt.

Besonderheit im Bf Dettingen-Gsaidt:

Bei abgeschalteter Oberleitung der freien Strecke Dettingen-Gsaidt und Bad Urach darf in
Dettingen-Gsaidt kein Fahrzeug mit gehobenem Stromabnehmer iiber die Weiche 81W4 in
Richtung Bad Urach hinausfahren.

Anlagenverantwortung:
Die Anlagenverantwortung, Instandhaltung und Wartung der Oberleitung ist vertraglich den Stadt-
werken Tibingen Ubertragen.
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Regional-Stadtbahn Neckar-Alb

Schieneninfrastruktur GmbH
Erms-Neckar-Bahn

Zu Anlage 3a
Muster fiir den Buchfahrplan bei Zugmeldebetrieb

Es wird ein vom Muster abweichender Buchfahrplan verwendet:

B u Chfa h rpl a n Regional-Stadthahn Neckar-Alb

Schieneninfrastruktur GmbH
Erms-Neckar-Bahn

Jahresfahrplan

Gilltig vamn 15.06.25 bis 13.12.25

Fahrpline
einschliaflich der Strecke:

Metzingen - Bad Urach

‘ Spaltenerlduterung
1 | 2 3a 3b 4 5 6
Zulassige Betriebsstell Lage An- Ab- Betriebliche
Geschwindigkeit etnebsstetien inkm | kunft | fahrt Anordnungen
abkm | km/h
‘ Zeichenerklarung
X = Bedarfshalt
(Wegen fehlender Haltewunschtasten in den
Fahrzeugen derzeit keine Bedarfshalte)
¥ = Ende des anschlieBenden Weichenbereichs
Gliltig ab Dateiname Erstellt Freigabe
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Schieneninfrastruktur GmbH
Erms-Neckar-Bahn

Zu Anlage 9

Richtlinien fiir den Funksprechverkehr

Die DMR-Rufnummer fur die Ermstalbahn lautet 7100

Fahrtrichtung Metzingen — Neuhausen:

Mindestens bis Hohe Einfahrsignal 43G/Vp644 in km 0,635 missen Ziige im GSM-R

Funk eingebucht sein (Zustandigkeitsbereich Fdl Metzingen)

Spatestens ab Hohe Einfahrsignal 43G/Vp644 in km 0,635 mussen Ziige im Funksys-
tem der Ermstalbahn eingebucht sein (Zustandigkeitsbereich Fdl Ermstal)

Fahrtrichtung Neuhausen — Metzingen:

Spatestens ab Hohe Einfahrsignal 43G/Vp644 in km 0,635 miissen Zlige GSM-R Funk
eingebucht sein (Zustandigkeitsbereich Fdl Metzingen)

Mindestens bis Hohe Einfahrsignal 43G/Vp644 in km 0,635 missen Zlge im Funk-
system der Ermstalbahn eingebucht sein (Zustandigkeitsbereich Fdl Ermstal)

Die Gesprache tber DMR-Funk werden aus Sicherheitsgriinden auf einem Nachrichtenspeicher auf-
gezeichnet. Er wird in regelmaBigen Abstanden vom 6Bl abgehort und ausgewertet.

2.6  Abschnitt - Anhange zur FV-NE

Bleibt frei
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3. Zusitzliche Bestimmungen zu anderen Vorschriften und Regelwerken

3.1 Eisenbahnsignalordnung / Signalbuch Ril 301 (ESO)

3.2 Betriebsunfallvorschrift fiir NE (BUVO-NE)
3.3 Vorschrift fur die Bedienung von Signalanlagen fir NE (SIG-VB-NE)
3.4 Bahnlbergangsvorschrift fir NE (BUV-NE)
3.5 Oberbau-Richtlinien fir NE (Obri — NE)
3.6 Gefahrgutverordnung StraBe/Eisenbahn/Binnenschifffahrt (GGVSEB)
3.7 Unfallverhitungsvorschriften (UVWV)

3.1 Erganzungen zum Signalbuch Ril 301

Zu 301.0002 Abschnitt 2
Standort der Signale

Nachstehende Signale stehen links vom Gleis:

Richtung Metzingen (W) — Bad Urach
e km 6,500 - 81N1
e km 7,614 — USW fir BU km 7,627
e km 10,461 — 82Ls2X

Zu 301.0002 Abschnitt 5 (1)
AnschlieBender Weichenbereich

Das Ende des anschlieBenden Weichenbereiches ist bei Ausfahrten durch ein ¥ - Zeichen mit km-
Angabe im Buchfahrplan Spalte 3 dargestellt. Die erlaubte Geschwindigkeit ist in Spalte 2 des Buch-
fahrplans veroffentlicht. Ein Signal Lf 7 ist an dieser Stelle aufgestellt.

Zu 301.0501 Abschnitt 1 (4)
Langsamfahrsignale

Signale Lf 1, Lf 2 und Lf 3 werden auf Anordnung des EBL oder seines Beauftragten aufgestellt.

Zu 301.0501 Abschnitt 2 (4), 4 (5), 5 (6)
Signale Lf 2 und Lf 3

Anfangsscheiben (Lf 2) und Endscheiben (Lf 3) sind riickstrahlend und werden nicht beleuchtet.

Zu 301.0703 Abschnitt 1 (3)
Signal Ra 10 - Rangierhalttafel

Signale Ra 10 sind auf der Ermstalbahn im Bf Dettingen Gsaidt und Bf Bad Urach aufgestellt.
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Zu 301.1401 Abschnitt 5 (4) und 5 (6)
Signal Ne 5 — Halttafel

Die Haltewunsch-Signale (Bedarfshalt) sind auf der Ermstalbahn auf den Betriebsstellen Hp
Neuhausen, Hp Dettingen-Lehen, Hp Dettingen-Freibad und Hp Bad Urach-Ermstalklinik
eingerichtet.

Die Anforderung eines Bedarfshalts wird mit einem weilen blinkenden Licht mit einer Blende in Form
eines ,H" angezeigt.

3.2 Erganzungen zur Betriebsunfallvorschrift (BUVO-NE)

Allgemeines

Das operative Notfallmanagement wird vertraglich durch die DB InfraGo AG Bezirk Tlbingen Uber-
nommen. Der Fahrdienstleiter ETB verstandigt den Notfallmanager Gber die Notfallleitstelle der DB
InfraGo AG. Gleichzeitig informiert der Fahrdienstleiter ETB im Rahmen einer telefonischen Sofort-
meldung den EBL/EBL-V bzw. 6BL der ETB. Die EVU werden durch den Fahrdienstleiter ETB durch
Meldung an die jeweilige Leitstelle informiert.

Informationsbeschaffung (Gefahrgutblatter, Aufgleisblatter) erfolgt tGber die Notfallleitstelle Karls-
ruhe. Das EVU als Beforderer von Gefahrgut hat Regelungen zur schnellen Bereitstellung der Begleit-
papiere zu treffen und diese dem EBL der Ermstalbahn mitzuteilen.

Die Erstmeldung an die Notfallleitstelle erfolgt mit den Angaben gemaB BUVO-NE. Bei nicht errei-
chen der Notfallleitstelle wird direkt der Notfallmanager informiert.

Unfallmelde-
stelle
Fahrdienstleiter
Ermstalbahn

Tel. 07123-
3049262
|
Rettungsleit- Notrufzentrale Notfallleitstelle Storungsleitzent-
stelle Landespolizei DB InfraGO AG rale
Feuerwehr/Rettungs- Stadtwerke Tiibingen
dienst Oberleitung
Feuerwehr Einsatzkrifte Notfallmanager Stérungsdienst
Rettungsdienst Landespolizei DB InfraGO AG Bah”erd:”ﬁ] Einsatz-
stelle
Zu5.2
Unfallmeldestelle

Unfallmeldestelle ist der Fahrdienstleiter Ermstalbahn im Stellwerk Dettingen-Gsaidt.
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Zu 5.6
Unfallmeldetafeln

Mit der Unfallmeldetafel | sind alle Triebfahrzeuge und der Fdl ETB ausgeristet.
Die Unfallmeldetafel Il erhalt und fiihrt der Fdl ETB.

Erste MaBnahmen nach Eintritt eines gefahrlichen Ereignisses

Eine unzuldssige Anfahrt gegen ein haltzeigendes Hauptsignal oder die unzulassige Vorbeifahrt an
einem Hauptsignal ist so schnell wie méglich Gber Funk an die Unfallmeldestelle des EIU (vgl. Unfall-
meldetafel |) zu melden.

Der Fdl Ermstalbahn dokumentiert die Meldung entsprechend zur Weitergabe an den 6BL und in-
formiert das flr den Tf zustandige EVU.

Uber weitere MaBnahmen, wie z.B. die weitere Einsatzfahigkeit des Tf oder dessen Ablésung, ent-
scheidet das EVU und teilt dem Fdl Ermstalbahn die Entscheidung mit.

Verhalten der Mitarbeiter

Jeder Mitarbeiter hat sich im Rahmen seiner Méglichkeiten an HilfsmaBnahmen zu beteiligen. Der
Notfallmanager ist Leiter an der Unfallstelle. Bis zu dessen Eintreffen Gbernimmt der Triebfahrzeug-
fuhrer die Leitung an der Unfallstelle. Er trifft die ersten MaBnahmen zur Abwendung weiterer Ge-
fahren und zur Einleitung von HilfsmaBnahmen. Er ist insoweit gegeniiber anderen Mitarbeitern wei-
sungsberechtigt.

Der Notfallmanager, 6Bl oder EBL geben nach ihrem Eintreffen an der Unfallstelle der untersuchen-
den Polizei oder Staatsanwaltschaft Auskunft Gber Hergang und Folgen des Ereignisses, andere Mit-
arbeiter haben bei AuBerungen Zuriickhaltung zu (iben. Auskiinfte (iber Hergang und Schuldfrage
obliegen dem OBL, EBL (bzw. dem Notfallmanager).

Sind gefahrliche Stoffe freigeworden, hat der Leiter an der Unfallstelle die entsprechenden Merkblat-
ter zu beachten.

Erste MaBnahmen und Unfallmeldungen

Nach einem Unfall im Bahnbetrieb handelt der Leiter an der Unfallstelle nach der Unfallmeldetafel I.
Die Unfallmeldestelle leitet nach der Unfallmeldetafel Il unverziiglich die notwendigen Malnahmen
ein und gibt die erforderlichen Meldungen ab.

Der OBL, EBL oder Notfallmanager prift die getroffenen MaBnahmen auf ihre Richtigkeit und Zweck-
maBigkeit. Er erstattet Meldung nach der Unfallmeldetafel Ill und trifft ggf. weitere Manahmen.
Alle Unfallmeldungen sind eilig. Sie sind so schnell wie mdglich Gber Funk oder Fernsprecher zu
erstatten und mussen klar und moglichst kurz sein. Die erste Meldung darf nicht durch Feststellung
von Einzelheiten verzogert werden, erforderlichenfalls ist sie durch weitere Meldungen zu ergdnzen.

Gliltig ab Dateiname Erstellt Freigabe

14.12.2025 SbV_ETB_2025_mit_Stw_ final mit Titelbild | Team Ermstalbahn Gerd Junginger




. . . Regional-Stadtbahn Neckar-Alb
Seite 29 von 61 Sammlung betrieblicher Vorschriften (SbV) - Neckar-Ban

RSBNA SI GmbH Anlage 1

(Eisenbahninfrastrukturunternehmen)

Unfallmeldetafel |

Strecke Metzingen (W) — Bad Urach Betriebs- Bf Dettingen-Gsaidt
stelle:

Ermstalbahn (ETB)

Nach einem Unfall im Bahnbetrieb:

Aufgaben des Mitarbeiters

Ruhe bewahren! Uberblick verschaffen!

Unfallmeldestelle verstindigen: (Notruf absetzen — FV-NE § 19 (7))

Funk Rufnummer DMR 7100 Telefon: 07123-3049262
Zugfunk

Gleissperrung veranlassen
Was ist geschehen?
Ort: Strecke von Metzingen nach Bad Urach; Bahn-km
Personen verletzt? Wenn moglich Anzahl angeben
Feuer ausgebrochen?
Gefahrliche Stoffe freigeworden (UN-Nr. bzw. Placards-Nr. (Gefahrzettel))?

Die Unfallmeldestelle verstindigt Feuerwehr, Polizei und Rettungskrifte!

Nachbargleise oder StraB3e beeintriachtigt?
Unfalistelle sichern

Erste Hilfe leisten
Feuer bekampfen (Loscher auf Triebfahrzeug)

MaBnahmen (soweit moéglich) vor Eintreffen der Einsatzleitung:

.. Spuren und Beweisstlicke sichern

... Zeugen ermitteln (Anschriften aufschreiben)

.. Eintreffende Helfer einweisen

.. Fir Absperrung sorgen

.. Untersuchenden Stellen Auskunft geben-Presse usw. nur iber Nmg, EBL
.. Ergédnzungsmeldung an Unfallmeldestelle

Wenn der Notfallmanager des EIU bzw. die Einsatzleitung eintrifft, diesen Uber die Situation und die er-
griffenen MaBnahmen unterrichten.
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3.3  Ergdnzungen zur Vorschrift fiir die Bedienung von Signalanlagen
(SIG-VB-NE)

Schliisselformen
Die Schlussel (DB 21) fur AT / ET werden auf den Tfz mitgefihrt.
Fur alle Schlisselformen sind Reserveschlissel unter Verschluss im Stellwerk Dettingen-Gsaidt.

HV 73

Die Weichen kénnen mit HV 73 jeweils fiir eine Weichenlage verschlossen werden. Dies geschieht
nur durch LST, Fdl bzw. durch im Einzelfall beauftragtes fachkundiges Personal.

Die Sperrvorrichtungen fir die HV mit zugehdrigem Schliissel sowie die Weichenkurbeln befinden
sich im Stellwerk Dettingen-Gsaidt und im Stellwerk Bad Urach.

Die Ersatzschliissel befinden sich im Schlisselkasten im Stellwerk Dettingen-Gsaidt und im Stellwerk
Bad Urach.

Ist eine Weiche mit HV 73 ohne Sperrvorrichtung gesichert erhalt der Tf Befehl mit Anweisung hochs-
tens 5 km/h. Ein VerschlieBen der abgelegten HV 73 wird nicht vorgeschrieben.

Zu 89 (3)
Arbeitsbiicher

Fur die signaltechnischen Anlagen der Strecke liegt beim Fdl ETB ein Arbeits- und Stérungsbuch aus.

3.4 Ergdnzungen zur Bahniibergangsvorschrift (BUV-NE)

Zu 2.5.1
Stromversorgung

Bei Netzausfall betragt die Versorgungszeit der Netzersatzbatterie bis zu 3 Std.
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3.5 Erganzungen zu den Oberbau-Richtlinien fiir NE (Obri-NE)

Zu§1(1)
Einteilung der Gleise und Weichen

Die Gleise und Weichen der ETB werden in die Klasse 2 (maBig belastet) eingeteilt.
Radsatzlast:

Auf der Strecke Metzingen — Bad Urach ist die Streckenklasse D4 (Achslast 22,5 t, Meterlast 8,0 t)
zugelassen.

Strecken- | Radsatz- | Fahrzeugge- | a Abstand der Drehgestell-Radsatze

klasse last wicht je b Abstand des ersten Radsatzes vom néchstgelegenen.
Léngeneinheit Pufterende

¢ Abstand zwischen den Innen-Radsétzen in m

8,0tm 4x225t 6x20t
o4 2251 ., bya, ¢ say b, bsayas c vasavb
1,50 4,65 1,50 1,50 6,00 1,50
1,80 1,80 1,50 1,50 1,50 1,50

Zu 81 (2)
Haupt- und Nebengleise

Siehe Anlage 5.2 zur SbV.

Zu 89 (1)
Hektometertafeln

Hektometertafeln sind im Abstand von 200 m aufgestellt.

Zu § 33 (2)
Zustandigkeit fiir Betriebs- und Bauanweisungen

Fur das Aufstellen der Betra ist der 6BL zustandig.
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3.5.1 Briicken der Ermstalbahn

Bauwerksname Bahnkilometer Bauwier:'l:rslléinge C:',IZESI::::(::“Q
Ermsbriicke 3+259 19 Ja*
Rohrleitung 3+302 4,90 Nein
K6712 3+419 13,90 Ja*
Radweg 3+455 Nein
Fa. Gutbrot 3+659 8 Nein
Glemser Gasse 4+466 7,30 Ja*
Feldweg 5+862 7,30 Nein
Brihlbach 8+247 6,40 Nein
Jugendherberge 9+636 19,90 Ja*
FuBgangerunterfiihrung 10+464 Nein

*Vor Betreten der betroffenen Briicken ist beim Fdl ETB eine Gleissperrung bzw. die Einfihrung des
Verfahrens ,Sicherung von Arbeitsstellen der freien Strecke” nach §18 (5) SbV zu beantragen.

3.5.2 Uberquerungen der Ermstalbahn (fremde Baulasttriger)

Bauwerks-

Bauwerksname Bahnkilometer " ; Baulasttrager
lange in m

B 28 7,100 66,40 StraBenbauamt Eningen u.A.

3.6 Ergdanzungen zur Gefahrgutverordnung StraBBe Eisenbahn und
Binnenschifffahrt (GGVSEB)

Zu § 19 (3)

Wenn der EBL im Ausnahmefall die Beférderung gefahrlicher Gliter genehmigt hat, hat der Beférde-
rer von Gefahrgut Regelungen zur schnellen Bereitstellung der Begleitpapiere und Unfallmerkblatter
zu treffen.
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3.7 Unfallverhiitungsvorschriften (UVV)

Allgemeines

Es gelten die Unfallverhiitungsvorschriften (UVV) der Verwaltungs-Berufsgenossenschaft (VBG).

Konstruktive Bauwerke

Bei Unterschreitung der Mindestabstande sind gemaB der glltigen Richtlinien UVV DGUV-Vorschrift
73 und der Arbeitsstattenrichtlinie ,Schutz gegen Absturz und herabfallende Gegenstande” (ASR
12/1-3) sowohl organisatorische MaBnahmen (betriebliche Regelungen sowie Warnhinweise beim
Betreten der Bauwerke) als auch aus dem Ergebnis der Hauptuntersuchungen dieser Bauwerke,
bauliche MaBBnahmen eingeleitet.

Dies erfolgt mittels Kennzeichnung aller Gelander mit fehlendem Mindestabstand am Anfang und
Ende mit schwarz/gelber Markierung sowie durch Anbringung von Warnhinweisen (bedrucktes
Schild) mit der Aufschrift:

.Betreten nur im gesperrten Gleis”

Die Warnhinweise sind an den Bauwerken beidseitig montiert. Die betroffenen Bauwerke sind im
Verzeichnis Briicken der Ermstalbahn aufgelistet (siehe SbV 3.5.1).
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4. Sonstige Bestimmungen

4.1 Betra, La und ihre Bekanntgabe bei Abweichungen vom Regelbetrieb

La-Stellen dirfen mit Zustimmung des EBL bzw. seines Beauftragten eingerichtet werden. Diese La-
Stellen missen signalisiert sein. Bis diese Bedingungen erflllt sind, sind die Zlige mit Befehl Giber die
La-Stelle zu unterweisen. Fir Zilge, die nur zwischen Metzingen und Bad Urach pendeln, wird ein
Dauerbefehl zugelassen.

Der Fdl ETB tragt nach Bekanntgabe einer La-Stelle, diese sofort in die ,Ubersicht der eingerichteten
Langsamfahrstellen und sonstigen Besonderheiten” ein.

Nach auBer Kraft treten der La ist der Eintrag in der ,Ubersicht der eingerichteten Langsamfahrstel-
len” auszutragen und durchzustreichen.

Betriebsanweisungen (Betra) werden durch den 6BL erstellt und an den Fdl ETB und an die zustandi-
gen Fachbereiche verteilt. Diese Stellen haben den Eingang dem 6BL zu bestatigen.

Der Fdl ETB hat glltige Betra und La-Stellen taglich in das Merkblatt einzutragen.

Uber betriebliche Besonderheiten wird das Zugpersonal mittels betrieblicher Anordnungen infor-
miert. Hierzu wird eine entsprechende betriebliche Anordnung an alle EVU mit glltigem Infrastruk-
turnutzungsvertrag durch den 6BL verschickt, verantwortlich fir die Weiterleitung an die Zugperso-
nale sind die EVU. Die betrieblichen Angaben sind vertraulich zu behandeln.

4.2 Schneedienst

Das Raumen und Streuen der Bahnsteige und Verkehrsflachen auf allen Haltepunkten und das Rau-
men der Weichen auf den Kreuzungsbahnhofen und ggf. das Reinigen der Spurrillen aller Bahn-
Ubergange wird jahrlich zum 01.11. durch einen Auftrag geregelt.

4.3 Ausriistung der Ziige

Die Zuge fihren auf der ETB mit:

« Schlussel DB21

« SbV

« Unfallmeldetafel |

«  Befehlsvordrucke nach Anlage 10 FV-NE
¢ Buchfahrplan
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4.4 MaBnahmen bei fehlendem Mobiltelefon

Meldet der Tf dem Fdl ETB, dass er kein funktionierendes Mobilfunktelefon mitfiihrt, dann ist wie
folgt zu verfahren:

Ist Gber Zugfunk keine Verstandigung moglich, darf nicht weitergefahren werden. Der Tf versucht
Uber andere Kommunikationsmittel (privates Mobilfunktelefon) eine Verbindung mit dem Fdl ETB
herzustellen.

4.5 Schlussbestimmungen

Jeder Mitarbeiter hat seinem Vorgesetzten zu melden, wenn er wahrnimmt, dass die Bestimmun-
gen der SbV mit den bestehenden Verhaltnissen nicht mehr tGibereinstimmen oder wenn er beo-
bachtet, dass von Betriebsvorschriften abgewichen wird.
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5. Anlagen zur SbV

5.1 Streckenband Skizze

5.2 Bestimmungen fiir die einzelnen Betriebsstellen

5.3 Bahniibergidnge

5.3.1 Verzeichnis der Bahniibergange
5.3.2  Anweisungen fur das Befahren vereister Spurrillen
5.4 Verzeichnis der Streckenkilometrierung, Bahnsteiglangen und Abkiirzungen der

Betriebsstellen

5.5 Merkblatt Schienenbriiche

5.6 Bestimmungen fiir Dampfzugfahrten
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5.1 Streckenband Skizze

Die Streckenband Skizze wird als separates Dokument herausgegeben.

5.2 Bestimmungen fiir die einzelnen Betriebsstellen (vzG-strecke 4621)

Bf Metzingen (W) (TME)

Es gelten die Bestimmungen der DB InfraGO AG.
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Hp Neuhausen (TNHU)

Lage des Haltepunkts Neuhausen:

-gleisig elektrifiziert

1,700 Metzingen Bad Urach 1 ja

Bahnsteige und Bahnsteignutzlangen

Bahnsteiggleis Hohe liber SO in cm Nutzlange in m

Fahrgast-Informations-Anlage

Bahnsteig ist mit einem Reisenden-Informations-System (RIS) ausgerustet. Anzeigegerate sind vor-
handen. System arbeitet autark!

Bahnsteige: 1 Unterstand, FAA, Uhr, Beleuchtungsauto-
matik
Bedarfshalt: Ist Bedarfshaltestelle und mit Haltewunsch-

signal ausgerustet.

Stérungen: Bei Stérungen an den technischen Einrichtun-
gen ist der Bereitschaftshabende tber den
Bereitschaftsplan LST lber den Fdl zu ver-
standigen.

Zulassige Wagenzuglangen: Reisezlige 80 m

Bahniibergange mit Haltepunktschaltung
Fahrtrichtung

Metzingen - Bad Urach Bad Urach - Metzingen
Bu-Haltepunktschaltung fur Bi in Bu-Haltepunktschaltung fur Bi in
km 2,285 - HofbuhlstraBBe km 1,651- KelternstraBe
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Hp Dettingen-Lehen (TDTUL)

Lage des Haltepunkts Dettingen-Lehen:

-gleisig elektrifiziert

4,095 Metzingen Bad Urach 1 ja

Bahnsteige und Bahnsteignutzlangen

Bahnsteiggleis Hohe liber SO in cm Nutzlange in m

Fahrgast-Informations-Anlage

Bahnsteig ist mit einem Reisenden-Informations-System (RIS) ausgerustet. Anzeigegerate sind vor-
handen. System arbeitet autark!

Bahnsteige: 1 Unterstand, FAA, Uhr, Beleuchtungsauto-
matik
Bedarfshalt: Ist Bedarfshaltestelle und mit Haltewunsch-

signal ausgerustet.

Stérungen: Bei Stérungen an den technischen Einrichtun-
gen ist der Bereitschaftshabende tber den
Bereitschaftsplan LST lber den Fdl zu ver-

standigen.
Zulassige Wagenzuglangen: Reisezlige 80 m
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Hp Dettingen-Mitte (TDTU)

Lage des Haltepunkts Dettingen-Mitte:

-gleisig elektrifiziert

4,656 Metzingen Bad Urach 1 ja

Bahnsteige und Bahnsteignutzlangen

Bahnsteiggleis Hohe liber SO in cm Nutzlange in m

Fahrgast-Informations-Anlage

Bahnsteig ist mit einem Reisenden-Informations-System (RIS) ausgerustet. Anzeigegerate sind vor-
handen. System arbeitet autark!

Bahnsteige: 1 Unterstand, FAA, Uhr, Beleuchtungsauto-
matik, Abfertigungsspiegel

Stérungen: Bei Stérungen an den technischen Einrichtun-
gen ist der Bereitschaftshabende tber den
Bereitschaftsplan LST lber den Fdl zu ver-
standigen.

Zulassige Wagenzuglangen: Reisezlige 80 m

Bahniibergange mit Haltepunktschaltung

Fahrtrichtung
Metzingen - Bad Urach Bad Urach - Metzingen
Bu-Haltepunktschaltung fir Bl - entfallt -
in km 4,920 — Keckbronnenweg und
in km 5,313 — RoBtrieb
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Hp Dettingen-Freibad (TDTUF)

Lage des Haltepunkts Dettingen-Freibad:

-gleisig elektrifiziert

5413 Metzingen Bad Urach 1 ja

Bahnsteige und Bahnsteignutzlangen

Bahnsteiggleis Hohe liber SO in cm Nutzlange in m

Fahrgast-Informations-Anlage

Bahnsteig ist mit einem Reisenden-Informations-System (RIS) ausgerustet. Anzeigegerate sind vor-
handen. System arbeitet autark!

Bahnsteige: 1 Unterstand, FAA, Uhr, Beleuchtungsauto-
matik, Abfertigungsspiegel

Bedarfshalt: Ist Bedarfshaltestelle und mit Haltewunsch-
signal ausgerustet.

Stérungen: Bei Stérungen an den technischen Einrichtun-
gen ist der Bereitschaftshabende tber den
Bereitschaftsplan LST lber den Fdl zu ver-
standigen.

Zulassige Wagenzuglangen: Reisezlige 80 m

Bahniibergange mit Haltepunktschaltung

Fahrtrichtung
Metzingen - Bad Urach Bad Urach - Metzingen
- entfallt - Bu-Haltepunktschaltung fur Bi in
km 4,920 — Keckbronnenweg und in
km 5,313 — Rof3trieb
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Bf Dettingen-Gsaidt (TDTUG)

Lageplanskizze
km 6,450
H ' """" Bf Dettingen-Gsaidt (TDTUG)
: Infrastruktur- 3, Plaphalt
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Lage des Bahnhof Dettingen-Gsaidt:

-gleisig elektrifiziert
6,450 Metzingen Bad Urach 2 ja
Zugschlussstellen
EinfahrzugstraBBen
Von Sig 81A nach Gleis 1 Sig 81 P1
Von Sig 81A nach Gleis 2 Spitze W81W2
Von Sig 81F nach Gleis 1 Sig 81LsW4X.1
Von Sig 81F nach Gleis 2 Sig 81LsW4X.2
AusfahrzugstraBen
Von Sig 81N1 nach TUC Sig 81LsW4Y
Von Sig 81N2 nach TUC Sig 81LsW4Y
Von Sig 81P1 nach TME Sig 81LsW1X
Von Sig 81P2 nach TME Sig 81LsW1X

Grenzen des Bahnhofs Dettingen-Gsaidt:

aus Richtung Signal in km
Metzingen (W) Esig 81A 6,045
Bad Urach Esig 81F 6,805
Gliltig ab Dateiname Erstellt Freigabe

14.12.2025 SbV_ETB_2025_mit_Stw_ final mit Titelbild | Team Ermstalbahn Gerd Junginger




Regional-Stadtbahn Neckar-Alb
Schienel

ninfrastruktur GmbH

Seite 43 von 61 Sammlung betrieblicher Vorschriften (SbV) il

Weichen

Alle Weichen werden elektrisch vom Fahrdienstleiter gestellt.

Rangierbezirke
Der Bahnhof Dettingen-Gsaidt bildet einen Rangierbezirk.

Gleise (Nutzldngen) und Anschliisse, Hauptgleise, durchgehende Hauptgleise

Bemerkungen
1 Sig 81P1 Sig 81N1 109  Hauptgleis
1 Sig 81LsW3Y.1 Sig 81N1 53 Hauptgleis
2 Sig 81P2 Sig 81N2 100  durchgehendes Hauptgleis
3 Sig 81LsW3Y.2 Gs 120  Anschluss- / Nebengleis

Gleise, fiir das Abstellen von Gefahrgutziigen oder Gefahrgutwagen
Im Bahnhof Dettingen-Gsaidt diirfen keine Gefahrgutziige oder —-wagen abgestellt werden.

MaBgebende Neigung groBer 2,5 % (1 : 400)

Neigung (in %o)

1 Richtung Metzingen (W) Sig81P1 Spitze 81TW1 2,5 %o — Gefalle

2  Richtung Metzingen (W) Sig81P2 Spitze 81W1 Ri. Metzingen (W)

1 Richtung Bad Urach Asig81N1 Esig 81F 12,500 %o — Steigung
2  Richtung Bad Urach Asig81N2 Esig 81F Ri. Bad Urach

1 Richtung Metzingen (W) Spitze 81TW1 Esig 81A 13,200 %o — Gefélle

2  Richtung Metzingen (W) Spitze 81TW1 Esig 81A Ri. Metzingen (W)

1 Richtung Metzingen (W) Asig 81P1 Asig 81N1 2,500 %o — Gefélle

2  Richtung Metzingen (W) Asig 81P2 Asig 81N2 Ri. Metzingen (W)

Anschliisse / Anschlussstellen

AnschlieBer Anschlussgrenze

Papierfabrik Fa. Munksjo 81LsW3Y.2

Telekommunikationseinrichtungen

Art Fdl ETB

Extern 07123-3049262

Fax 07123-9243338

Funk DMR 7100
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Bahnsteige und Bahnsteignutzldngen

Bahnsteiggleis Hohe liber SO in cm Nutzldnge in m
1 55 80
2 55 80
Bahnsteige: Mittelbahnsteig. 1 Unterstand, FAA, Beleuchtungsauto-

matik, Abfertigungsspiegel

Bahniibergange BU-F km 6+605a aus Ri Max-Eyth-StraBe
Bu-F km 6+605b aus Ri Feldseite

Fernsprecheinrichtungen: DMR Zugfunk Ermstal Kanal 7100

Stérungen: Bei Storungen an den technischen Einrichtungen ist der
Bereitschaftshabende Uber den Bereitschaftsplan
LST Uber den Fdl zu verstandigen.

Betriebliche Bestimmungen: Gleichzeitige Ein- und Ausfahrten sind maoglich.

Zugfahrten: Zulassige Wagenzuglangen:
Reiseziige 80 m, Guterziige 80 m

Die Zugfahrt nach Bedienung des Gleisanschluss
Munksjo beginnt am 81LsW3Y2. Sie darf als Zugfahrt
mit 10 km/h bis zur vollstandigen Vorbeifahrt des Zu-
ges am Asig 81P1 fahren. Hierfir ist das 81LsW3Y2 mit
einem Formsignal Zs3 Kz 1 ausgerdustet.

Rangierdienst: e Vor jeder Rangierbewegung ist die Zustimmung
des Fdl ETB einzuholen. Dieser hat vor seiner Zu-
stimmung die Zuglenkung auf diesem Bahnhof zu-
rickzunehmen.

e Triebfahrzeuge missen so lange halten bleiben, bis
abgekuppelte Wagen festgelegt sind. An einzelne
Wagen oder Wagengruppen darf erst herangefah-
ren werden, wenn festgestellt ist, dass sie festge-
legt sind.

e Bei Rangierbewegungen mussen alle Wagen an die
Druckluftbremse angeschlossen sein.

e  Fir das Festlegen von Fahrzeugen gelten die Rege-
lungen der EVU.

e Soweit beim Rangieren die BU beriihrt werden,
sind diese moglichst durch den Fdl zu sichern.
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Hp Bad Urach-Wasserfall/Kurgebiet (TUCW)

Lage des Haltepunkts Bad Urach-Wasserfall/Kurgebiet:

-gleisig elektrifiziert

8,679 Metzingen Bad Urach 1 ja

Bahnsteige und Bahnsteignutzlangen

Bahnsteiggleis Hohe liber SO in cm Nutzlange in m

Fahrgast-Informations-Anlage

Bahnsteig ist mit einem Reisenden-Informations-System (RIS) ausgerustet. Anzeigegerate sind vor-
handen. System arbeitet autark!

Bahnsteige: 1 Unterstand, FAA, Beleuchtungsautomatik,
Abfertigungsspiegel
Bedarfshalt: Ist Bedarfshaltestelle und mit Haltewunsch-

signal ausgerustet.

Stérungen: Bei Stérungen an den technischen Einrichtun-
gen ist der Bereitschaftshabende tber den
Bereitschaftsplan LST tber den Fdl zu ver-
standigen.

Zulassige Wagenzuglangen: Reisezlige 80 m

Bahniibergange mit Haltepunktschaltung
Fahrtrichtung

Metzingen - Bad Urach Bad Urach - Metzingen
Bu-Haltepunktschaltung fur Bi in Bu-Haltepunktschaltung fur Ba
km 8,716 - Wasserfall In km 8,095 — GalgengaBle
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Hp Bad Urach-Ermstalklinik (TUCK)

Lage des Haltepunkts Bad Urach-Ermstalklinik:

-gleisig elektrifiziert

9,700 Metzingen Bad Urach 1 ja

Bahnsteige und Bahnsteignutzlangen

Bahnsteiggleis Hohe liber SO in cm Nutzlange in m

Fahrgast-Informations-Anlage

Bahnsteig ist mit einem Reisenden-Informations-System (RIS) ausgerustet. Anzeigegerate sind vor-
handen. System arbeitet autark!

Bahnsteige: 1 Unterstand, FAA, Beleuchtungsautomatik,
Abfertigungsspiegel
Bedarfshalt: Ist Bedarfshaltestelle und mit Haltewunsch-

signal ausgerustet.

Stérungen: Bei Stérungen an den technischen Einrichtun-
gen ist der Bereitschaftshabende tber den
Bereitschaftsplan LST tber den Fdl zu ver-

standigen.
Zulassige Wagenzuglangen: Reisezlige 80 m
Bahniibergange mit Haltepunktschaltung
Bleibt frei
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Bf Bad Urach (TUC)
Bf Bad Urach (TUC)
Plantialt
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Lage des Bahnhof Bad Urach:

-gleisig elektrifiziert
10,437 Metzingen Bad Urach 1 ja
Zugschlusstellen
EinfahrzugstraBen
Von Esig 82A nach Gleis 1 Sig 82P1
Von Esig 82A nach Gleis 2 Sig 82P2
AusfahrzugstraBBen
Von Sig 82P1 nach TDTUG Ra10
Von Sig 82P2 nach TDTUG Ra10

Grenzen des Bahnhofs Bad Urach:

aus Richtung Signal in km

Metzingen (W) Esig 82A 10,000

Streckenende — Sh 2 - 10,573
Weichen

Alle Weichen werden elektrisch vom Fahrdienstleiter gestellt.

Rangierbezirke
Der Bahnhof Bad Urach bildet einen Rangierbezirk.
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Gleise (Nutzldngen) und Anschliisse, Hauptgleise, durchgehende Hauptgleise

Gleis von bis \ m  Bemerkungen
1 Sig 82P1 82Ls1X 83  durchgehendes Hauptgleis
2 Sig 82P2 82Ls2X 84  Hauptgleis
11 82LsW2y Prellbock Sh2 57  Nebengleis

Gleise, in die Reiseziige fahren diirfen
Nur in Gleis 1.

Gleise, fiir das Abstellen von Gefahrgutziigen oder Gefahrgutwagen

Im Bahnhof Bad Urach diirfen keine Gefahrgutziige oder -wagen abgestellt werden.

MaBgebende Neigung groBer 2,5 % (1 : 400)

Gleis von bis Neigung (in %o)

1 Richtung Metzingen (W) Sig 82P1 km 10,573 2,5 %o — Gefalle

2  Richtung Metzingen (W) Sig 82P2 km 10,573 Ri. Metzingen (W)
Richtung Metzingen (W) Spitze W82W1 Sig 82 A 13,129 %o — Gefalle

Ri. Metzingen (W)

Telekommunikationseinrichtungen

Art Fdl ETB

Extern 07123-3049262

Fax 07123-3048333

Funk DMR Funk Rufnummer 7100

Bahnsteige und Bahnsteignutzlingen

Bahnsteiggleis Hohe liber SO in cm Nutzlange in m
1 55 89
Bahnsteige: Mittelbahnsteig. 1 Unterstande, FAA, Uhr, Beleuch-

tungsautomatik, Abfertigungsspiegel

Bahniibergange: BU-F km 10+298
Fernsprecheinrichtungen: DMR Zugfunk Ermstal Rufnummer 7100
Stérungen: Bei Storungen an den technischen Einrichtungen ist der

Bereitschaftshabende Uber den Bereitschaftsplan
LST Gber den Fdl zu verstandigen.
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Erms-Neckar-Bahn

Zugfahrten:

Rangierdienst:

Zulassige Wagenzuglangen:
Reisezlige 80 m, Guterziige 80 m

e Vor jeder Rangierbewegung ist die Zustimmung
des Fdl ETB einzuholen. Dieser hat vor seiner Zu-
stimmung die Zuglenkung auf diesem Bahnhof zu-
rickzunehmen.

e Beim Rangieren muss sich das Triebfahrzeug auf
der Talseite befinden

e Triebfahrzeuge missen so lange halten bleiben, bis
abgekuppelte Wagen festgelegt sind. An einzelne
Wagen oder Wagengruppen darf erst herangefah-
ren werden, wenn festgestellt ist, dass sie festge-
legt sind.

e Bei Rangierbewegungen mussen alle Wagen an die
Druckluftbremse angeschlossen sein.

e  Fir das Festlegen von Fahrzeugen gelten die Rege-
lungen der EVU.

e Soweit beim Rangieren die BU beriihrt werden,
sind diese moglichst durch den Fdl zu sichern.
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5.3 Bahniibergange

5.3.1

Verzeichnis der Bahniibergange

5.3.2 Anweisungen flr das Befahren vereister Spurrillen

5.3.1 Verzeichnis der Bahniibergange

Im Zustandigkeitsbereich des Fdl TME befinden sich folgende BUSA:

BU
in km

Sicherungsart

im Abschnitt
im Bahnhof

Besonderheiten

Im Bf Metzingen (W)

0,405

Noyon-Allee

TME

Im Zustandigkeitsbereich des Fdl ETB befinden sich folgende Bahniibergangssicherungsanlagen

(BUSA):
inBI:,m Sicherungsart % Besonderheiten

Im Abschnitt Bf Metzingen (W) - Bf Dettingen-Gsaidt

0,686 Drehkreuz TME - TDTUG | BU-F

0,950 lokflhreriberwacht TME - TDTUG

1,307 Umlaufsperre TME - TDTUG | BU-F

1,651 lokfihreriberwacht TME - TDTUG

1,750 Umlaufsperre TME - TDTUG | BU-F

2,285 lokflihreriberwacht TME - TDTUG

2,976 lokfUhreriberwacht TME - TDTUG

4,061 Umlaufsperre TME - TDTUG | BU-F

4,633 Umlaufsperre TME - TDTUG | BU-F

4,920 lokfihreriberwacht TME - TDTUG

5,313 lokflihreriberwacht TME - TDTUG
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Im Bf Dettingen-Gsaidt

6,505

(a) Hp-uberwacht TDTUG

BU-F

6,505

(b) Hp-tberwacht TDTUG

BU-F

Im Abschnitt Dettingen-Gsaidt — Bad Urach

7,627 lokfUhreriberwacht TDTUG - TUC
8,095 lokfUhreriberwacht TDTUG - TUC
8,716 lokfUhreriberwacht TDTUG - TUC

Im Bf Bad Urach

10,298

Hp-lberwacht TUC

5.3.2 Anweisungen fiir das Befahren vereister Spurrillen

Auf der gesamten Ermstalbahn muss nach unterbrochener Arbeitszeit oder nach einer Zugpause von
mehr als 3 Stunden und nach vorausgegangenem maBigen bis starken Schneefall bzw. bei einset-
zendem starkem Frost nach vorausgegangenem Tauwetter mit vereisten Spurrillen gerechnet wer-

den.

Wenn dem Fahrdienstleiter keine aktuellen Informationen Uber das Freisein der Spurrillen vorliegen
(z.B. durch den FB Fahrbahn oder Vertragskréfte), so muss er den Triebfahrzeugfiihrer mit Befehl 12,
Grund Nr.11 anweisen, die Bahniibergange mit héchstens 20 km/h zu befahren.
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Anlage 5.4

5.4 Verzeichnis der Streckenkilometrierung, Bahnsteigldngen
und Abkiirzungen der Betriebsstellen

Streckenkilometrierung

Betriebsstelle Kiirzel km
Ril 100 durchge- Bf/Bf Tarif-Km

hend
Metzingen (DB InfraGO AQG) TME 0,0 S 0
Neuhausen TNHU 1,7 1,7 2
Dettingen Lehen TDTUL 4.1 2,4 2
Dettingen Mitte TDTU 4,7 0,6 1
Dettingen Freibad TDTUF 54 0,7 1
Dettingen Gsaidt TDTUG 6,5 1.1 1
Bad Urach Wasserfall / Kurgebiet TUCW 8,7 2,2 2
Bad Urach Ermstalklinik TUCK 9,7 1,0 1
Bad Urach TUC 10,4 0,7 1

Bahnsteiglangen und Abkiirzungen der Betriebsstellen

Betriebsstelle Abkiirzung Bahnsteiglange [m]
Metzingen (W) TME -

Neuhausen TNHU 80

Dettingen Lehen TDTUL 80

Dettingen Mitte TDTU 80

Dettingen Freibad TDTUF 80

Dettingen Gsaidt TDTUG 80

Bad Urach Wasserfall / Kurgebiet | TUCW 80

Bad Urach Ermstalklinik TUCK 80

Bad Urach TUC 89
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Anlage 5.5

5.5 Merkblatt Schienenbriiche

Vor einem baulich nicht gesicherten Schienenbruch ist zu halten.

Fur die Beurteilung eines baulich gesicherten Schienenbruchs sind MaBhahmen bei Schienenbrii-
chen sowie das Merkblatt fiir Schienenbriiche aus der Oberbaurichtlinie (Obri NE; AzObri 37) zu be-
achten. Diese sind auf den folgenden Seiten dargestellt.

Die Entscheidung darf jeder Betriebs- oder Bahnunterhaltungsbedienstete des EIU treffen.

Auszug aus der VDV-Schrift 612 — Obri-NE:

13.6 SofortmaBnahmen bei Schaden am Oberbau

13.6.1 Schienenbruch

Ein Schienenbruch ist ein Durchbruch der ganzen Schiene oder ein Ausbruch von Teilen des
Schienenkopfes.

Die haufigsten Arten von Schienenbriichen sind in dem ,Merkblatt fir Schienenbriiche”
(Tab. 13-1) aufgefihrt.

13.6.1.1 Befahrbarkeit

Es ist zu unterscheiden zwischen befahrbaren und unbefahrbaren Schienenbriichen.

Ein Schienenbruch gilt als unbefahrbar, wenn:

a) auch beim Befahren mit Schrittgeschwindigkeit eine Entgleisung zu befiirchten ist.
Das ist in der Regel dann anzunehmen, wenn auf3erhalb der Laschenkammer Teile des
Schienenkopfes herausgebrochen sind oder dies beim Befahren zu erwarten ist.

b) auf Briicken und in Tunneln wegen beengter 6rtlicher Verhaltnisse eine Beobachtung des
Schienenbruches wahrend des Befahrens nicht méglich ist.

Entscheidung liber die Befahrbarkeit

Der EBL legt fest, welche seiner Mitarbeiter zur Entscheidung Uber die Befahrbarkeit eines Schie-
nenbruches berechtigt sind. Das betreffende Personal muss darliber besonders unterwiesen sein.

Die Beurteilung des Schienenbruchs bezlglich seiner Befahrbarkeit erfolgt durch das vom
EBL dazu berechtigte Personal. Dieses beobachtet die Bruchstelle wahrend des Befahrens.

Ein noch nicht gesicherter, aber befahrbarer Schienenbruch darf nur mit Schrittgeschwindigkeit
befahren werden, bis er baulich fur eine hohere Geschwindigkeit hergerichtet und die Einhaltung
der zuldssigen Geschwindigkeit gesichert ist.

Gliltig ab Dateiname Erstellt Freigabe

14.12.2025 SbV_ETB_2025_mit_Stw_ final mit Titelbild | Team Ermstalbahn Gerd Junginger




Seite 54 von 61

Sammlung betrieblicher Vorschriften (SbV)

1 2 3 4
Ifd. | Beschreibung und Darstellung des Beurteilung bez. Befahrbarkeit
Nr. | Schienenbruchs
in Gleisen der freien in Gleisen auf
Strecke und in Bahn- Briicken und in
hofen Tunneln
1 Querbruch liegt auf einer Schwelle tiber der befahrbar mit Schritt- | befahrbar mit Schritt-
Unterlagsplatte geschwindigkeit und geschwindigkeit und
Bewachung Bewachung
1
la Bruch Nr. 1, gesichert mit Notlaschenverband | befahrbar mit hefahrbar mit
hochstens 20 km/h hochstens 20 km/h
8|
T | | T
=] A =
S ¥
2 Querbruch innerhalb des Schwellenfaches befahrbar mit Schritt- | befahrbar mit Schritt-
geschwindigkeit und geschwindigkeit und
‘\ Bewachung Bewachung
2a Bruch Nr. 2, gesichert mit Notlaschenverband | befahrbar mit befahrbar mit
héchstens 20 km/h hochstens 20 km/h
I ‘l |
1 \
; : — | :
3 Bruch zwischen den Schwellen mit Ausbruch unbefahrbar unbefahrbar
am Schienenkopf (eingetreten oder zu
heflirchten)
Al pd
3a Bruch Nr. 3, gesichert mit Notlaschenverband | x <25 cm: unbefahrbar
Bruchliicke befahrbar
R . .
mit Schritt-
— geschwindigkeit und
Y ] .
— : = Bewachung
x> 25 cm:
Bruchliicke
unbefahrbar
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1 2 3
Ifd. | Beschreibung und Darstellung des Beurteilung bez. Befahrbarkeit
Nr. | Schienenbruchs
in Gleisen der freien in Gleisen auf
Strecke und in Bahn- Briicken und in
hofen Tunneln
3b eingebaute Ersatzschiene tiber 4 Schwellen- befahrbar im Aulien- befahrbar im Aufien-
felder strang von Bogen mit | strang von Bogen mit
r <500 m bis hoch- r < 500 m bis hoch-
i stens 50 km/h stens 50 km/h
— — sonst mit voller sonst mit voller
- = == Geschwindigkeit Geschwindigkeit
42 Bruch innerhalb der Laschenkammer mit befahrbar mit Schritt- | unbefahrbar
Ausbruch am Kopf geschwindigkeit und
Bewachung
T ‘i E T
T —
I = =—
[ ]
fester oder schwebender Stofs
52 | wie Nr. 4, jedoch durch das duRere hefahrbar mit Schritt- | unbefahrbar
Laschenloch geschwindigkeit und
Bewachung
[ —
—1 o E
fester oder schwebender Stofs
62 | Bruchverlauf auRerhalb der Laschenkammer unbefahrbar unbefahrbar
und Ausbruch am Kopf
—| I
}—-{—ﬁ'— =50 5|
= T & T
T ]
fester oder schwebender Stofs
72 | langer seitlicher Ausbruch an der Fahrkante unbefahrbar unbefahrbar
Fahr«anta
Draufsicht auf die Schiene
82 | langer seitlicher Ausbruch an der AuRen- befahrbar mit Schritt- | befahrbar mit Schritt-
kante. Draufsicht auf die Schiene. geschwindigkeit und geschwindigkeit und
Bewachung Bewachung
Fahricante
F

Tabelle 13.1 Merkblatt Schienenbriiche (Auszug)
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13.6.1.2 MaBBnahmen bei Schienenbriichen
Meldung

Die Lage (Gleis und km-Station) des festgestellten Schienenbruchs ist sofort der nachsten
Betriebsstelle zu melden.

Ist die Beseitigung eines Schienenbruchs nicht sofort durch Auswechslung der gebrochenen
Schiene moglich, so sind vor dem Befahren der Gefahrenstelle die nachstehenden baulichen und
betrieblichen MaBnahmen durchzufiihren.

Schiene behelfsmaBig befahrbar machen
Die gebrochene Schiene ist wie folgt behelfsmaBig befahrbar zu machen:

- Anbringen eines Notlaschenverbandes
Zu einem Notlaschenverband gehoren ein Notlaschenverbinder bzw. zwei Schraub-
zwingen sowie zwei Flach- bzw. Bauchlaschen.

- wenn kein Notlaschenverband zur Verfligung steht: Unterschieben einer Nachbar-
schwelle oder eines Schwellenstticks. Die Nachbarschwelle oder das Schwellensttick
ist unter die Bruchstelle zu schieben und zu unterstopfen. Die beiden Schienenen-
den sind mit Schienennageln oder Schwellenschrauben gegen seitliches Verschieben
festzulegen.

- bei gebrochenen Schweiungen: Anbringen von zwei Bauchlaschen
Dazu werden eine innere und eine dauBere Bauchlasche sowie zwei Schraubzwingen /
zwei Notlaschenverbinder benétigt.

- Sicherung durch eine Schienenkopfhiilse, wenn Teile des Schienenkopfes heraus ge-
brochen sind oder beim Befahren herausbrechen kénnen.

Auf elektrisch betriebenen Strecken sind Erdungsverbinder fir die Riickstromfiihrung vorzusehen.
In Gleisen mit Gleisstromkreisen ist zur Vermeidung von Signalstérungen die Schienenunterbre-
chung durch einen Notverbinder leitend zu Gberbriicken. Das erforderliche Material (Notlaschen-
verbande, vorbereitete Holzschwellenstiicke, Bauchlaschen und Schienenkopfhiilsen) ist an geeig-
neten Stellen vorratig zu halten.

Sind Schienenbriiche durch die genannten MaBnahmen behelfsmaBig befahrbar gemacht, ist
durch hierflr Berechtigte der Gleisabschnitt fiir den Betrieb bedingt freizugeben. Diese Berechtig-
ten sind vom EBL / ABL festzulegen.

weitere MaBnahmen
Weitere MaBnahmen, wie z. B. Information des Personals oder Einrichtung einer Langsamfahrstelle,
sind entsprechend den betrieblichen Vorschriften festzulegen.

bauliche Sicherung

Jeder Schienenbruch ist bis zur Beseitigung baulich zu sichern. Beispiele dafiir enthalt das Merk-
blatt flr Schienenbriche (Tab. 13-1).

Einzuschweilende Ersatzschienen als endgultige MaBnahme miissen mindestens 3 m lang sein (—
Ob-Ri 7.2.5).

In durchgehend verschwei3ten Gleisen und Weichen sind SchweiBungen zum Beseitigen von
Briichen als Schluss-SchweiBungen auszufiihren (= VDV-Schrift 609).
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Anlage 5.6

5.6 Besondere Bestimmungen fiir Dampfzugfahrten

BrandschutzmaBnahmen:

Der durchfiihrende Eisenbahnverkehrsunternehmer (EVU) ist fir die BrandschutzmaBnahmen
auf der Strecke Metzingen — Bad Urach verantwortlich.

Fur Zuge, die mit kohlebefeuerter Dampflokomotive bespannt sind, gelten folgende Bestim-
mungen:

Das EVU sorgt fur die ordnungsgemafBe Indienststellung der Lok und der Wagen.

Zur Vermeidung von Funkenflug und Herausfallen von gliihenden Schlacken missen die ein-
schlagigen Vorschriften nach DAT erfillt sein.

wahrend der Fahrt sind auf der Dampflok Handfeuerléscher mitzufiihren

zur Verhltung von Flachenbranden weisen wir die Triebfahrzeugbediensteten besonders an,
dass bei der Fahrt, insbesondere durch oder vorbei an Waldungen, feuergefahrdeten Anla-
gen, Briickenbauwerken mit holzernem Belag, Schwellenstapeln usw. zur Verhinderung von
Funkenflug mdglichst nicht gefeuert, die Regler mdglichst wenig gedffnet und die Aschkas-
tenklappen geschlossen werden. Putzwolle und andere zu Flugfeuer Veranlassung gebende
Stoffe dirfen nicht in die Feuerblichse, gliihende Schlacken nicht auf oder neben den Bahn-
korper geworfen werden.

Am Feuer ist mit allergroBter Sorgfalt zu arbeiten.
Das Qualmen der Lok ist dort zu vermeiden, wo Personen belastigt werden kénnten.

Wenn die Gefahr von Branden besteht, stellt das EVU bei allen Ziigen mit Dampflok eine
Brandwache, die sich auf der Plattform des letzten Wagens aufzuhalten hat und Sofortmaf-
nahmen gegen beginnende Brande durchfiihrt, zusatzliche Begleitung der Ziige auf der
StraBe durch Feuerwehr oder EVU mit entsprechender Brandbekampfungsausriistung. Die
Brandwache hat mit dem Lokpersonal Funkkontakt zu halten.

Besteht bei trockener Witterung unmittelbare Gefahr von Branden, muss fir die Dampflok
eine Diesellok eingesetzt werden.

Bei anhaltender Trockenheit mit akuter Waldbrandgefahr (siehe aktuelle Wetterdaten, evtl.
auch tUber DWD) sind alle Dampflok bespannten Zlige durch Dieseltraktion zu ersetzen. Ver-
antwortlich fir die Einhaltung dieser Bestimmung ist das bestellende EVU.
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Merkblatt

Hinweise zur Bedienung rostgefeuerter Dampflokomotiven

unter dem besonderen Gesichtspunkt des Brandschutzes auf dem Streckennetz der
RSBNA S| GmbH

Da die Brandgefahren in erster Linie vom technischen Zustand der zum Einsatz kommenden
Dampflokomotiven ausgehen und zusatzlich von den Handlungen des Triebfahrzeugpersonals ab-
hangig sind, mlssen konkretisierte Anforderungen an Triebfahrzeuge und Personal gestellt werden.

Zweck

Dieses Merkblatt soll dazu dienen, Eisenbahnverkehrsunternehmen auf Ihre personelle und organi-
satorische Verantwortung im vorbeugenden Brandschutz hinzuweisen.

Dieses soll auch das Triebfahrzeugpersonal nochmals auf wesentliche Verhaltensweisen im vorbeu-
genden Brandschutz sensibilisieren. Da in der Praxis - den duBeren Verhaltnissen und Einflissen
entsprechend - weitaus detailliertere Kenntnisse erforderlich sind, ist eine qualifizierte Aus- und
Fortbildung unumganglich.

Wir weisen darauf hin, dass dieses Merkblatt nicht abschlieBend alle mdglicherweise auftretenden
Faile bertcksichtigen kann. Es entbindet die EVU daher nicht von der Anstellung eigener Sicher-
heitserwagungen.

1. Allgemeine Voraussetzungen des Triebfahrzeugpersonals
¢ Nachweisliche Qualifikation und Praxiserfahrung fiir das Fiihren der eingesetzten Dampflo-
komotive
¢ Nachweisliche Qualifikation des Heizers
e Nachweisliche Streckenkenntnis des Triebfahrzeugfihrers (Tf)
e Nachweisliche Streckenkenntnis des Heizers (bei Geschwindigkeiten > 60 km/h)
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Hinweise:

Der Triebfahrzeugfiihrer benétigt neben der baureihenbezogenen Qualifikation auch umfassende
Praxiserfahrung, um aus brandschutztechnischer Sicht eine optimale Sicherheit zu gewdhrleisten. Als
Qualifikationsstandard fiir Triebfahrzeugfiihrer und Heizer wird beispielsweise die Ausbildung zum
Dampflokftihrer und Heizer bei der Deutschen Bundesbahn und Deutschen Reichsbahn anerkannt.
Gute Streckenkenntnisse sind erforderlich, damit fiir die unterschiedlichen Streckentopografien genti-
gend Dampfenergie fiir die planmdBige Fortbewegung vorhanden ist. Dies erfordert vorausschauen-
des Feuern und richtige Feuerbehandlung.

2. MaBnahmen vor einer Fahrt (technische Voraussetzungen)

Vor jedem Einsatz der Dampflokomotive sind folgende Einrichtungen auf deren einwandfreien Zu-
stand und Funktion zu prifen:

Dichtheit des Aschkastens (insbesondere Bodenklappen, sowie vordere, hintere und seitliche Luft-
klappen),

e Gangigkeit der Boden- und aller Luftklappen am Aschkasten,
e Funktion der Kohlenasseinrichtung (Tenderbrause)

e Funktion der Aschkastennasseinrichtung,

e Funktion der Rauchkammernasseinrichtung,

e Zustand des Funkenfangers in der Rauchkammer,

e Zustand des Feuerschirms

Eine Zugfahrt darf nur durchgefiihrt werden, wenn alle vorab genannten Einrichtungen sich in ein-
wandfreiem Zustand befinden und funktionstiichtig sind.

Vor jeder Fahrt miissen die Bodenklappen des Aschkastens gegen unbeabsichtigtes Offnen gesi-
chert werden.

3. Verhalten und MaBnahmen wdhrend der Fahrt
Allgemeine MaBnahmen, die immer zu beachten sind:

e Das Feuern und die Feuerbehandlung durch Schiirgerate ist stets so auszufiihren, dass
moglichst kein Funkenflug entsteht

e Rauchkammer- und Aschkastennasseinrichtung sind wahrend der Fahrt haufig anzustellen,
wie auch die Kohlenasseinrichtung. Die Intensitat richtet sich nach der tatsachlichen Loko-
motivleistung.

e Nach der Benutzung der Schiirgerate muss der Aschkasten und die Rauchkammer genasst
werden.

e Vor dem Aufwerfen der Kohle ist stets zu priifen ob zusatzliches Nassen der Kohle erforder-
lich ist.

e Unter normalen umstanden ist die in Fahrtrichtung hintere Luftklappe des Aschkastens ge-
schlossen zu halten
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MaBnahmen, die an besonderen Streckenabschnitten zu beachten sind:

e Besondere Streckenabschnitte werden durch die Fahrplanordnung vorgegeben.

e Es darf moglichst kein Feuern und keine Feuerbehandlung stattfinden (ein Feuern muss so-
mit streckenbezogen und vorausschauend erfolgen)

e Alle Aschkastenluftklappen sind méglichst geschlossen zu halten.

e Die Aschkastenndsseinrichtung ist bereits vor dem Streckenabschnitt zu betatigen

e Die Rauchkammernasseinrichtung ist vor dem Streckenabschnitt zu betatigen

MaBnahmen bei stiirmischen und/oder trockenen Verhiltnissen:

e Die MaBnahmen sind stets den jeweiligen Verhaltnissen anzupassen:

e Bei stlirmischen Witterungsverhéltnissen sind neben der hinteren Luftklappe auch die seitli-
chen Luftklappen des Aschkastens zu schlieBen. Eine gentigende Luftzufuhr zum Feuer ist
trotzdem zu gewahrleisten

e Die Kohle, vor allem Klarkohle, ist vor dem Aufwerfen starker zu Nassen.

e Bei trocknen Verhaltnissen ist die Aschkastennasseinrichtung sowie Rauchkammernassein-
richtung haufiger anzustellen

4. Erlduterungen zu brandschutzrelevanten Einrichtungen

¢ Funkenfanger:

Der Funkenfanger ist ein wesentliches Element des Brandschutzes, da er groBere glihende Teilchen
im Luftstrom nicht nach auB3en dringen lasst.

Bevor der heile Luftstrom vom Feuertaett aus durch den Schornstein abgefiihrt wird, muss er den
Funkenfanger passieren. Der Funkenfanger besteht aus einem Maschensieb der den Schornstein
und das Blasrohr innerhalb der Rauchkammer vollstandig umgibt und pendelnd zur Selbstreini-
gung aufgehangt ist. Die Rauchgase werden durch den Funkenfanger geleitet und somit kdnnen
anfallende Kohleteilchen ausgefiltert werden. Aus diesem Grund darf das Maschenmal3 nicht mehr
als 6 mm betragen.

e Schiirqerate zur Feuerbehandlung:

Beim Schiren und der Feuerbehandlung mit Schiirgeraten werden einerseits besonders viele Koh-
leteilchen vom Rauchgas mitgerissen und andererseits besteht die Gefahr, dass groBere Mengen
noch glihender Teilchen in den Aschkasten fallen. Verursacht durch den Luftstrom kénnen vom
Aschkasten Kohleteilchen durch die Aschkastenklappen nach auBen gelangen. Deshalb hat das
Lokpersonal wesentlichen Einfluss ob, wie viel, wo und wann Funkenflug auftreten kann.

e Bodenklappen des Aschkastens:

Die Bodenklappen sind fir die Entleerung und Reinigung des Aschkastens erforderlich. Die Riick-
stande der verbrannten Kohle fallen vom Rost in den Aschkasten und verbleiben dort. Deshalb
missen die Bodenklappen gegen unbeabsichtigtes Offnen wiahrend der Fahrt gesichert sein.
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¢ Luftklappen des Aschkastens:

Um das Feuer mit Sauerstoff zu versorgen, muss unter dem Rost Luft zugefiihrt werden. Hierzu sind
vorne, hinten und i.d.R. auch seitlich Luftklappen am Aschkasten angebracht. Im normalen Betrieb
ist die vordere ge6ffnet und die hintere geschlossen, damit durch den vom Fahrtwind erzeugten
Luftstrom moglichst keine glihende Kohleteilchen herausfallen. Die Luftklappen werden nach er-
forderlicher Fahrleistung gedffnet und mit den vorherrschenden Witterungsverhaltnissen abge-
stimmt. Trotzdem konnen gliihende Kohleteilchen nach auB3en gelangen, aber in besonderen Fallen
kann durch das vollstandige SchlieBen der Luftklappen die Gefahr minimiert werden; was jedoch
nur zeitlich begrenzt méglich ist.

e Aschkastenklappen:

Die Bodenklappen und Luftklappen werden als Sammelbegriff Aschkastenklappen genannt.

e Aschkastenndsseinrichtung:

Die Aschkastennasseinrichtung ist wahrend der Fahrt haufig zu betdtigen, um ein Ausgliihen des
Aschkastens zu vermeiden. Weil nach einer Feuerbehandlung besonders viele glihende Teilchen in
den Aschkasten fallen, ist das Nassen danach besonders zu empfehlen.

e Feuerschirm:

Der Feuerschirm soll in erster Linie glinstigere Verbrennungsbedingungen schaffen, Gbernimmt
aber auch die Funktion eines Prallbleches und versperrt somit Kohleteilchen den direkten Eintritt in
die Rauchrohre.

e Rauchkammernasseinrichtung:

Damit die gréBtenteils noch gliihenden Kohleteilchen die Rauchkammerwande nicht ausgliihen,
mussen sie wahrend der Fahrt haufig abgeldscht werden.

e Kohlenasseinrichtung:

Das richtige Nassen der Kohlen unterstitzt eine gute Verbrennung des Kohlenstaubes.

Angelehnt an DB InfraGO Merkblatt fir Rostgefeuerte Dampflokomotiven Vordruck 124.0600V01
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